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Stownik pojeé

B+R/B&R - Bike and Ride, podréz tgczona rower -
transport publiczny: (podjedz rowerem)

i ZAPARKUJ (na parkingu) | JEDZ DALE]J (transportem
publicznym)

B/d - brak danych

BRD - bezpieczenstwo ruchu drogowego

CAWI - technika zbierania informacji

w ilosciowych badaniach rynku i opinii publicznej, w
ktérej respondent jest proszony

0 wypetnienie ankiety

CUPT - Centrum Unijnych Projektéw Transportowych
DK - droga krajowa

DNSH - (ang. Do No Significant Harm)
inwestycje nie moga znaczgco szkodzi¢ Srodowisku

DRT - (ang. Demand Responsive Transport)
dynamiczny transport na zadanie

DW - droga wojewddzka

GDDKIiA - Generalna Dyrekcja Drég Krajowych
i Autostrad

Gminy MOF - gminy wchodzgce w skfad Miejskiego
Obszaru Funkcjonalnego

GUS - Gtéwny Urzad Statystyczny

IDI - (ang. Individual In-depth Interview) indywidualny
wywiad pogtebiony o poufnym charakterze

ITS - inteligentne systemy transportowe

JST - jednostka samorzadu terytorialnego
K+R/K&R - Kiss and Ride, miejsce krotkiego postoju
samochodu, gtéwnie przy dworcach

i weztach przesiadkowych

Maas - (ang. Mobility as a Service)

mobilnos¢ jako ustuga, integracja roznych ustug
transportowych w ramach jednego rozwigzania
MKS - Miejska Komunikacja Samochodowa

MOF - Miejski Obszar Funkcjonalny

NGO - (ang. non-governmental organization)
organizacje pozarzagdowe

OZE - odnawialne Zrédta energii

P+R/P&R - Park and Ride, podréz tgczona auto -
transport publiczny: (podjedz samochodem)

i ZAPARKUJ (na parkingu) | JEDZ DALEJ (transportem
publicznym)

PKP PLK - Polskie Koleje Paristwowe Polskie Linie
Kolejowe

PTZ - Publiczny Transport Zbiorowy
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PZMM - Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej
(alternatywnie: SUMP)

PZPWP - Plan Zagospodarowania Przestrzennego
Wojewddztwa Podkarpackiego - Perspektywa 2030

RDOS - Regionalna Dyrekcja Ochrony Srodowiska
SEWIK - System Ewidencji Wypadkéw i Kolizji

SPZOZ - Samodzielny Publiczny Zaktad Opieki
Zdrowotnej

STRT2030 - Strategia Rozwoju Transportu 2030

SUMP - Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej
(PZMM)

SUMP MOF Krosno - Plan Zréwnowazonej
Mobilnosci Miejskiej Miejskiego Obszaru
Funkcjonalnego Krosno

SWOT - Metoda analizy polegajaca na identyfikacji
czterech elementéw: silnych i stabych stron oraz
szans i zagrozen

TEN-T - Transeuropejska Sie¢ Transportowa -
instrument stuzacy koordynacji oraz zapewnieniu
spojnosci i komplementarnosci inwestycji
infrastrukturalnych

UE - Unia Europejska
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Wprowadzenie

Plan Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej (SUMP) to
dtugoterminowa strategia majgca na celu poprawe mobilnosci

i systemu transportowego na obszarach miejskich oraz w ich
otoczeniu. Obejmuje nie tylko transport publiczny, lecz takze inne
formy przemieszczania sie, takie jak ruch pieszy, rowerowy oraz
rozwigzania indywidualne, jesli s zréwnowazone.

Kluczowe znaczenie ma podejscie catoSciowe, uwzgledniajgce
aspekty spoteczne, sSrodowiskowe i ekonomiczne oraz rzeczywiste
potoki ruchu w catym funkcjonalnym obszarze miejskim,
obejmujgcym miasto i jego strefe dojazdow.

SUMP zaktada Scistg wspotprace pomiedzy roznymi szczeblami
administracji - lokalnym, regionalnym i krajowym - oraz aktywne
wigczanie mieszkancéw i interesariuszy w proces planowania.
Dokument nie ogranicza sie do diagnozy i wyznaczenia celow, lecz
zawiera takze plan wdrazania dziatan oraz system monitorowania
postepow.

SUMP koncentruje sie przede wszystkim na:

« poprawie mobilnosci ludzi i towardéw w sposoéb przyjazny dla
sSrodowiska,

« wspieraniu transportu publicznego, rowerowego i pieszego,

+ ograniczaniu negatywnego wptywu transportu na jakosc
powietrza, hatas i klimat,

+ zwiekszaniu dostepnosci i bezpieczenstwa réznych form
przemieszczania sie,

* integracji planowania transportu z innymi politykami na terenie
MOF, w szczegolnosci planowaniem przestrzennym, ochrong
Srodowiska i rozwojem spoteczno-gospodarczym.

W procesie tworzenia planu wykorzystano wytyczne i dobre praktyki
publikowane przez instytucje krajowe (Ministerstwo Infrastruktury,

Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej
Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Krosno

CUPT, wnioski z badan naukowych i doswiadczenia innych
obszardéw) oraz miedzynarodowe (ELTIS - Obserwatorium Miejskiej
Polityki Mobilnosci UE).

Zgodnie z wytycznymi Komisji Europejskiej skuteczny SUMP opiera
sie na oSmiu kluczowych zasadach, obejmujgcych m.in. wyznaczenie
celow strategicznych zapewniajgcych dostepnos¢ i wysokg jakosc
mobilnosci, taczenie dtugoterminowej wizji z planem dziatan, analize
stanu istniejgcego i prognoze potrzeb, promowanie
zrownowazonych form transportu, wspotprace
miedzyinstytucjonalng, udziat spoteczenstwa oraz systematyczny
monitoring i ocene postepow zgodnie z zasadg SMART.

Realizacja SUMP przyczynia sie do poprawy jakosci zycia
mieszkancow, zwiekszenia dostepnosci transportu oraz ograniczenia
negatywnego wptywu komunikacji na srodowisko. Dokument ten
stanowi strategiczny krok w kierunku tworzenia nowoczesnych,
zintegrowanych i odpornych na kryzysy struktur miejskich, lepiej
przygotowanych na wyzwania XXI wieku, takie jak rosngca
mobilnos¢, urbanizacja, transformacja energetyczna i cyfryzacja
ustug publicznych.

W procesie przygotowania dokumentu nawigzano wspotprace

z odpowiednimi instytucjami, SUMP byt opiniowany przez CUPT.
Przeprowadzono procedure strategicznej oceny oddziatywania na
Srodowisko. Projekt SUMP zostat zaopiniowany bez wnoszenia uwag
przez RDOS w Rzeszowie oraz pozytywnie przez Sanepid.

W toku opracowania dokumentu nawigzano wspoétprace z Miastem
Krosno i wszystkimi Gminami tworzgcymi MOF Krosno, ktére
przystapity do Porozumienia miedzygminnego dotyczgcego
sporzadzenia Planu Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Miasta
Krosna i gmin tworzgcych Miejski Obszar Funkcjonalny Krosno
(SUMP) w zakresie okreslonym na podstawie Uchwaty nr XIl/ 325/
2025 Rady Miasta Krosna z dnia 28 lutego 2025.



Uzasadnienie realizacji SUMP

Plan Zré6wnowazonej Mobilnosci Miejskiej (SUMP) to
dtugoterminowa strategia majgca na celu poprawe mobilnosci

i transportu na obszarach miejskich oraz w ich otoczeniu - Miejskich
Obszarach Funkcjonalnych (MOF).

SUMP koncentruje sie przede wszystkim na nastepujacych aspektach:

+ poprawie mobilnosci ludzi i towaréw w sposéb przyjazny dla
Srodowiska,

* wspieraniu transportu publicznego, rowerowego i pieszego,

+ ograniczaniu negatywnego wptywu transportu na jakos¢ powietrza,
hatas i klimat,

+ 2zwiekszaniu dostepnosci i bezpieczenstwa réznych form
przemieszczania sie,

+ integracji planowania transportu z innymi politykami miejskimi (np.
planowaniem przestrzennym, ochrong srodowiska, rozwojem
gospodarczym).

Opracowywane dokumenty takie jak SUMP majg pomoc
w dostosowaniu Obszaru do norm srodowiskowych oraz z zakresu
zrobwnowazonego rozwoju.
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Zasady realizacji

Dziatania wyznaczone w Planie mogg by¢ realizowane za pomocg
réznorodnych narzedzi, ktére sg stosowane w celu zmiany charakteru
codziennych podrézy mieszkancéw MOF. Wsréd podstawowych
instrumentéw zmiany nalezy wyréznic:

Ograniczanie transportochtonnosci poprzez zmniejszenie popytu
na przemieszczanie sie wysokemisyjnymi srodkami transportu, do
ktérych nalezy w szczegdlnosci prywatny transport samochodowy.
Na spadek transportochtonnosci wptywa takze rozbudowa
infrastruktury oraz organizacja ruchu, ktéra ustanawia priorytet dla
rozwoju ruchu pieszego i rowerowego oraz publicznego transportu
zbiorowego. Istotne jest rowniez ograniczenie koniecznosci
pokonywanego dystansu, np. lokalizujgc ustugi w sgsiedztwie osiedli
mieszkaniowych.

Zmiane struktury modal split poprzez zwiekszenie udziatu
publicznego transportu zbiorowego i mobilnosci aktywnej (ruchu
pieszego i rowerowego) w udziale podrozy ogétem kosztem
transportu samochodowego.

Ograniczanie emisji z pojazdéw poprzez zmiane sposobu zasilania
stosowanego taboru na niskoemisyjny (hybrydowy i elektryczny) lub
poprawe efektywnosci energetycznej pojazdow.

Powyzsze elementy sktadaja sie na piramide zrownowazonej mobilnosci
i stanowig fundament realizacji SUMP.



Podsumowanie procesu konsultacyjnego

Prace nad Planem Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej (SUMP) dla
MOF Krosno obejmowaty szerokie zaangazowanie spotecznosci lokalnej
i kluczowych typdéw interesariuszy.

Proces partycypacji w tworzeniu dokumentu obejmowat:

+ Badanie ankietowe - w formie CAWI, w ktorej wzieli udziat
mieszkancy Miasta Krosna i gmin MOF Krosno oraz osoby zwigzane
z Obszarem. kaczna proba badawcza wyniosta ponad 960
odpowiedzi, w tym niemal potowe stanowili uczniowie, rodzice
i nauczyciele.

+ Badanie focusowe - skierowane do mieszkarnncow MOF Krosno
i przedstawicieli administracji.

* Indywidualne wywiady pogtebione (IDI) - przeprowadzone
z przedstawicielami Gmin, dzielnic i osiedli Krosna, kluczowych
operatoréw transportu i przewoznikéw - MKS i prywatnych oraz
najwazniejszych organizacji, pracodawcow na terenie MOF Krosno.

+ Warsztaty otwarte - w ramach 3 faz konsultacji spotecznych -
diagnostyczny, nad rozwigzaniami oraz prezentacji i dyskusji planu.

* Warsztaty - przeznaczone dla cztonkéw porozumienia MOF Krosno,
w ktorych wzieli udziat przedstawiciele miasta Krosno i gmin
wchodzacych w sktad MOF Krosno. Miaty na celu prezentacje
i dyskusje nad zatozeniami Planu.

» Konsultacje spoteczne projektu dokumentu SUMP - w ramach
ktérych wytozono projekt do publicznego wgladu, zbierano
i uwzgledniono uwagi od spotecznosci lokalnej, ktére podsumowano
w Raporcie z konsultacji spotecznych.

Proces badawczy i konsultacyjny, poprzedzony dziataniami
promocyjnymi, zostat zaplanowany i przeprowadzony z udziatem
mieszkancow i najwazniejszych typow interesariuszy, w tym z:
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osobami o szczegdlnych potrzebach w zakresie mobilnosci
(uwzgledniajgc perspektywe grup wrazliwych, w szczegolnosci oséb
z niepetnosprawnosciami, oséb starszych i dzieci);

zarzadcami infrastruktury liniowej i punktowej;
przedsiebiorcami;

lokalnymi organizacjami (NGO);

jednostkami naukowo-badawczymi;

operatorem publicznego transportu zbiorowego;

przedstawicielami Miasta Krosna oraz poszczegélnych gmin
wchodzgcych w sktad MOF Krosno;

przedstawicielami jednostek pomocniczych, gmin i powiatéw
osciennych, samorzadu wojewddztwa, itp.;

przedstawicielami jednostek zaleznych/podlegtych w MOF Krosno;
przedstawicielami wydziatéw partneréw porozumienia MOF Krosno;

szkot, spotek miejskich itp., w tym osoby odpowiedzialne za
transport, planowanie przestrzenne, edukacje, bezpieczenstwo
ruchu i ochrone srodowiska;

przedstawicielami réznych stowarzyszen i aktywistéw, lokalnych grup
dziatania, rad osiedli i dzielnic, rad soteckich, organizacji
pozarzadowych, lokalnych srodowisk naukowych itp.;

przedstawicielami firm lub pracodawcoéw, w szczegdlnosci
zatrudniajgcych ponad 100 pracownikéw, przedstawicielami
mieszkancow;

innymi zidentyfikowanymi interesariuszami.



1. Synteza diagnhozy stanu
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Charakterystyka Obszaru

Miejski Obszar Funkcjonalny (MOF) Krosno to zintegrowany uktad
terytorialny, w ktérym miasto Krosno petni funkcje osrodka
centralnego, a otaczajgce je gminy wiejskie i miejsko-wiejskie tworzg
strefe powigzang funkcjonalnie. Wspotzaleznosci te wynikajg przede
wszystkim ze wspdlnego rynku pracy i codziennych dojazdéw do
pracy, dostepu do ustug publicznych, oraz wspétdzielonej
infrastruktury. MOF Krosno obejmuje tgcznie siedem jednostek
samorzadu terytorialnego:

+ Krosno - rdzen,

+ Jedlicze,

« Chorkoéwke,

+ Korczyne,

« Kroscienko Wyzne,
+ Miejsce Piastowe,
+ Wojaszéowke.

Dzieki swojemu potozeniu, MOF Krosno odgrywa istotng role

w regionalnym i ponadregionalnym uktadzie komunikacyjnym.
Przebiegajg przez niego gtébwne drogi krajowe (DK19, DK28), drogi
wojewoddzkie (DW990, DW991) oraz linie kolejowe (nr 106 i 108),
zapewniajgce potaczenia z innymi oSrodkami Podkarpacia.
Infrastruktura transportowa, w tym dostepnos¢ kolei, stwarza
korzystne warunki dla rozwoju gospodarczego, mobilnosci
mieszkancow oraz integracji przestrzennej obszaru. MOF Krosno to
obszar o silnych powigzaniach spoteczno-gospodarczych, stanowigcy
naturalng przestrzen do planowania zrbwnowazonego rozwoju,

w tym dziatan zwigzanych z mobilnoscig miejska i transportem
publicznym.
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Charakterystyka systemu

Zatozenia Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla MOF
Krosno zostaty opracowane na podstawie pogtebionej analizy
diagnostycznej, stanowigcej podstawe do przygotowania Raportu
diagnostyczno-strategicznego stanu istniejgcego oraz sytuacji
mobilnosciowej obszaru.

Przeprowadzona diagnoza pozwolita na identyfikacje kluczowych
wyzwan, priorytetéw oraz mozliwych kierunkéw zmian i interwencji,

niezbednych dla rozwoju zréownowazonej mobilnosci w MOF Krosno.

Wyniki badan ankietowych wskazuja, ze samochod pozostaje
najczesciej wybieranym srodkiem transportu, niezaleznie od celu
podrozy. Jednoczesnie analiza potwierdza istnienie istotnego
potencjatu do stopniowej zmiany zachowan transportowych
mieszkancow, szczegolnie poprzez poprawe dostepnosci, jakosci

i atrakcyjnosci alternatywnych form mobilnosci, takich jak transport
zbiorowy oraz ruch pieszy i rowerowy.

Zidentyfikowane uwarunkowania przestrzenne, funkcjonalne

i komunikacyjne MOF Krosno potwierdzajg zasadnos¢ podejscia
systemowego, integrujgcego dziatania transportowe, przestrzenne
i organizacyjne.

W warunkach zréznicowanej struktury osadniczej MOF Krosno
dziatania SUMP nie majg na celu catkowitego ograniczania
korzystania z samochodu. Ich gtbwnym zadaniem jest zapewnienie
powszechnej dostepnosci transportu zbiorowego i indywidualnych
form mobilnosci, tak aby osoby nieposiadajgce samochodu nie byty
narazone na wykluczenie transportowe. Rdwnoczesnie istotne jest
tworzenie bezpiecznych, wygodnych i konkurencyjnych alternatyw
dla podr6zy samochodem, ktére przy odpowiednim standardzie
mogg stac sie atrakcyjnym wyborem dla codziennych podrézy
mieszkancow.
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Uwarunkowania demograficzne

Trendy demograficzne stanowig jedno z gtéwnych wyzwan dla MOF
Krosno. W latach 2004-2024 liczba ludnosci na terenie Obszaru
spadta o 3,3% do poziomu 110 649 os6b.

Spadek liczby ludnosci oraz starzenie sie spoteczeristwa majg istotne
przetozenie na kierunki rozwoju mobilnosci. Seniorzy czesciej sg
zalezni od korzystania z ustug publicznego transportu zbiorowego,
co warunkuje potrzebe lepszego skomunikowania istotnych miejsc
dla tej grupy wiekowej, w szczegdlnosci zwigzanych z opiekg
zdrowotna.

Wykres 1. Zmiana liczby ludnosci w MOF Krosno
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Zmiana struktury spotecznej, w szczego6lnosci wzrost udziatu os6b
w wieku poprodukcyjnym wymusza dostosowanie infrastruktury
komunikacyjnej do potrzeb oséb starszych. Planowanie rozwoju
mobilnosci wymusza koniecznosc¢ projektowania uniwersalnego
przestrzeni miejskie;.

Tab. 1. Zmiana liczby ludnosci
w gminach MOF Krosno

Wykres 2. Piramida wieku i ptci w MOF Krosno

I — Zmiana
116 000 80-84 I — w latach
I R 2004-2024
70-74 1 Gmina
115000 1 Chorkéwka -0,2%
60-64 Y . .
I —— Gmina Jedlicze -1,2%
114 000 50-54 S S ————— Gmina
s —— Korczyna 3,3%
113000 A0-44 e N Gmina
| Kroscienko
30-34 1 Wyzne 3,8%
112 000 I —— Gmina Miejsce
20-24 S S — Piastowe -1,3%
111 000 1 Gmina
10-14 I F Wojaszowka 1.7%
110 000 0-4 —— — Miasto Krosno -9,3%
r&s" %QQ‘O ,&g‘b @\0 ,&O ’&\v rbg\‘o '&\% q/&g ,9’9 %&V 5000 3000 1000 1000 3000 5000 MOF Krosno -3,3%
W mezczyzni M kobiety Zrédfo: Opracowanie wiasne na podstawie

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie BDL GUS (stan na 2024 r.)

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie BDL GUS (stan na 2024 r.)

BDL GUS (stan na 2024 r.)
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Uwarunkowania spoteczne i gospodarcze

Identyfikacja lokalizacji istotnych celéw podrézy, szczegdinie w szczegblnosci duzy bazar-targowisko przy ul. Legiondw w Krosnie.
codziennych, stanowi podstawe do planowania zrbwnowazonej
mobilnosci, w szczegblnosci lokalizacja przystankéw autobusowych.

GENERATORY RUCHU

Zidentyfikowano najwazniejsze obiekty na terenie MOF Krosno,
ktére sg kluczowe z perspektywy generowania ruchu. Ich lokalizacja
i powigzania z systemem transportowym. Dla stworzenia systemu
zrownowazonej mobilnosci kluczowe wyzwanie stanowi
niewystarczajgce skomunikowanie niektérych z nich, co jest
dodatkowo potegowane przez trendy demograficzne lub rozwdj
nowych osiedli mieszkalnych. Najbardziej istotnymi generatorami
ruchu dla oséb starszych i z ograniczonymi mozliwosciami
ruchowymi sg placéwki ochrony zdrowia, w szczegolnosci
Wojewodzki Szpital Podkarpacki im. Jana Pawta Il w Krosnie i SPZOZ
w Miejscu Piastowym i Jedliczu.

W kontekscie zrownowazonej mobilnosci istotne jest
skomunikowanie licznych placéwek oswiatowych na réznych
szczeblach edukacji na terenie MOF Krosno, w tym szkot
podstawowych i Zespotu Szkét Ponadpodstawowych, ktorych
lokalizacja charakteryzuje sie duzym rozproszeniem. Zapewnienie
efektywnej obstugi placowek osSwiatowych, tj. dojazdéw do
lokalnych, wymaga nie tylko zapewnienia potgczen autobusowych,
ale w szczegblnosci zwiekszenia czestotliwos$ci kursowania

w godzinach porannych i popotudniowych w dni robocze i szkolne.

2,5 5 km
S

[ Granice MOF Krosno

[ Granice gmin wchodzacych
w skiad MOF Krosno
Obiekty oswiatowe

®  Przystanki autobusowe

— Drogi dla rowerdw
Zabudowa mieszkaniowa
jednorodzinna

I Zabudowa mieszkaniowa
wielorodzinna
Tereny lesne i zadrzewione

Najwazniejszymi generatorami ruchu zwigzanymi z prowadzeniem
dziatalnosci gospodarczej sg sklepy wielkopowierzchniowe -

w szczegolnosci galerie handlowe w Kro$nie oraz parki handlowe.
Dla mieszkancéw o silnym poczuciu tozsamosci lokalnej znaczenie
maja targowiska i bazary, ktére stanowig centra lokalne,



Uwarunkowania przestrzenne

Struktura funkcjonalno-przestrzenna w znaczgcy sposéb wptywa na
planowanie systemu. Najwazniejszymi wyzwaniami sg wspotpraca
miedzy gminami MOF Krosno poprzez postrzeganie przepiséw
planowania przestrzennego jako czynnika decydujgcego na
zapewnienie spéjnosci systemu transportowego.

Planowanie przestrzenne odbywa sie w oparciu o dokumenty
planistyczne rangi krajowej, wojewodzkiej i gminnej. Kluczowe jest
uwzglednienie nowych inwestycji (w szczegdlnosci osiedli
mieszkaniowych i punktéw ustugowych) w ramach powstajacych
planéw ogdlnych.

Uktad urbanistyczny charakteryzuje sie wyraznym modelem
koncentrycznym w formie zwartego centrum miasta Krosna

i terenami o niskiej gestosci zaludnienia, ktérymi sg obszary
podmiejskie oraz wiejskie. Wysokie zageszczenie zabudowy sprzyja
efektywnej komunikacji zbiorowej oraz przestrzenig przeznaczong
na cele pieszo-rowerowe. Natomiast najnizszg gestoscia zaludnienia

cechuje sie gmina Wojaszowka i Chorkoéwka z terenami o zabudowie

rozproszone;j.

Na terenie MOF Krosno wptyw na mobilnos¢ majg osiedla o zwarte;
zabudowie mieszkalnej wielorodzinnej oraz potozone w poblizu
gtownych ciggdw komunikacyjnych i weztéw przesiadkowych, w tym
Osiedle Tysigclecia, Traugutta i Generalskie.

Istotnym wyzwaniem dla systemu mobilnosci sg planowane
inwestycje o funkcjach mieszkaniowych i ustugowych. Szczegdlnie
wazne dla zachowania spéjnosci systemu transportowego jest
uwzglednienie projektowanego osiedla przy ul. Polnej i ul.
Sikorskiego w dzielnicy Suchodoét. Sie¢ potgczen autobusowych

i kolejowych powinna zapewni¢ dogodne powigzanie
komunikacyjne, z uwagi na jej lokalizacje w sasiedztwie strefy
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i inwestycyjnej ,Krosno 2" i przysztego tgcznika z S19.

Kluczowa jest integracja planowania przestrzennego z systemem
mobilnosci poprzez uwzglednienie lokalizacji nowych ciggow
komunikacyjnych (ulicy, chodnikéw i Sciezki rowerowej)

z uwzglednieniem zapewnienia bezpieczenstwa (poprzez
skrzyzowania o ruchu okreznym i progi zwalniajgce) oraz
uruchomienie nowych przystankdéw zapewniajgcych potgczenie
z innymi dzielnicami/osiedlami i gtbwnymi generatorami ruchu.



Uktad drogowy

Sie¢ drogowa na terenie MOF Krosno charakteryzuje sie
zréznicowanym, zhierarchizowanym uktadem drég.

Przez MOF Krosno przechodza:

» Droga ekspresowa S19 (czes¢ szlaku Via Carpathia), w tym otwarty
pod koniec 2025 r. odcinek Krosno (Iskrzynia) - Miejsce Piastowe,

» Drogi krajowe - odcinki DK19 i DK28,
« Drogi wojewodzkie - DW990, DW991.

Gtownymi przedsiewzieciami w trakcie realizacji, ktére w znaczgcy
sposob wptyng na uktad drogowy, sa:

* Budowa obwodnicy Miejsca Piastowego w ciggu DK28,
» Otwarcie nowego odcinka S19 (Miejsce Piastowe - Dukla).

Duza liczba realizowanych oraz planowanych inwestycji drogowych,
w szczegbdlnosci stanowi szanse na wyprowadzenie ruchu
drogowego z terendw zurbanizowanych. Priorytetem inwestycyjnym
pozostaje poprawa dostepnosci MOF Krosna oraz jakosci drog.
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Zarzadzanie ruchem i dostepnoscia - tranzyt, logistyka, polityka parkingowa i BRD

Jednym z zatozen skutecznego zarzgdzania ruchem drogowym

w MOF Krosno jest ochrona drog wyzszych klas przed nadmierng
dostepnoscig oraz uwolnienie zwartych obszaréw zabudowy od
ruchu tranzytowego. To dgzenie realizuje budowa obwodnic
gtéwnych miejscowosci i wyprowadzenie ruchu samochodow
ciezarowych z Krosna.

Ustugi z zakresu logistyki miejskiej sg Swiadczone przez podmioty
prywatne, polityka publiczna powinna dgzy¢ do minimalizacji
ucigzliwosci dla mieszkancéw zwigzanych z transportem i
przetadunkiem towardw. Potencjat na lokalizowanie centréw
logistycznych stwarza budowa nowych odcinkéw obwodnici S19,

ktére powinny zosta¢ uwzglednione w dokumentach planistycznych.

Na terenie catego MOF Krosno nie wypracowano zintegrowanej
polityki parkingowej. Strefa Ptatnego Parkowania ogranicza sie do
Miasta Krosna, bez integracji z innymi gminami MOF Krosno,
wyznaczono 3 strefy, w ramach ktérych zréznicowano stawki.
Wyznaczenie Strefy umozliwia na biezgce zarzadzanie liczbg miejsc
parkingowych poprzez zwiekszenie rotacji samochoddéw. Jednak

z uwagi na ograniczony zasieg do centrum miasta i terenéw
sgsiadujgcych nie stanowi zintegrowanej strategii zarzgdzania
popytem na ruch samochodowy. Stosowane sg rowniez
preferencyjne warunki dla mieszkancéw i przedsiebiorcow. Obecna
polityka parkingowa wymaga wiekszej integracji ponadlokalnej, nie
jest w petni spdjna z celami zrbwnowazonej mobilnosci, w tym
redukcji emisyjnosci.

Podnoszenie bezpieczenstwa ruchu drogowego (BRD) jest
kluczowym aspektem realizacji Planu. Obserwowana jest pozytywna
tendencja spadkowa liczby ofiar w ostatnich latach, ktore sg
zwigzane z edukacjg kierowcéw i ograniczeniem predkosci.

Wymierny wskaznik stanowi brak ofiar Smiertelnych w wypadkach
drogowych w 2023 r.i 2024 r. Jednak liczba wypadkdw jest
zréznicowana pomiedzy poszczegolnymi gminami MOF - najwieksza
liczbe zdarzeh w ruchu drogowym w 2024 r. odnotowano na terenie
Miasta Krosno i Gminy Miejsce Piastowe.

Uspokojenie ruchu stanowi jeden z gtéwnych aspektow
zarzadzania ruchem drogowym. Rozwigzania te stuzg priorytetyzacji
ruchu pieszego i rowerowego kosztem ruchu samochodowego.
Przyktadowym dziataniem jest wyznaczenie strefy zamieszkania

w centrum Krosna, z ograniczeniem predkosci do 20 km/h

i pierwszenstwem dla pieszych. Dziatanie stuzy zmniejszeniu
zanieczyszczenia emisjami i hatasem, poprawie bezpieczenstwa
pieszych, ich wprowadzenie powinno by¢ skoordynowane

z lokalizacjg przystankéw MKS.



SieC kolejowa

Siec¢ kolejowa na terenie MOF Krosno stanowi jeden z kluczowych
filarébw systemu transportowego i jeden z priorytetéw rozwojowych
MOF Krosno. Kolej petni kluczowg funkcje w obstugiwaniu potgczen
pomiedzy Krosnem a innymi osrodkami subregionalnymi, ktéra
powinna stanowic realng, niskoemisyjng i komfortowg dla
pasazerow alternatywe dla transportu samochodowego.

Operatorem transportu kolejowego jest POLREGIO S.A.,
a organizatorem jest Urzgd Marszatkowski Wojewddztwa
Podkarpackiego.

Sie¢ kolejowa charakteryzuje sie niedostatecznie wykorzystanym
potencjatem. Funkcjonujg niezelektryfikowane linie kolejowe nr 106
relacji Rzeszéw Gtoéwny - Jasto i nr 108 Stréze - Kroscienko.
Najwyzszg dobowg wymiane pasazerskg w 2023 r. odnotowano na
stacji Krosno oraz Krosno Miasto.

Rosngce znaczenie transportu kolejowego dla mobilnosciw MOF
Krosno potwierdzajg plany inwestycyjne. Elektryfikacja linii nr 106
jest planowana w perspektywie do 2040 r. Kluczowg inwestycjg jest
potagczenie obu linii tacznicg na odcinku Jedlicze - Szebnie.
Zakonczenie inwestycji planowane w 2028 r., umozliwi skrécenie
czasu przejazdu miedzy Rzeszowem a Krosnem o ok. 20-25 min.
Otwarcie tgcznicy stanowi kluczowg przestanke do zwiekszenia roli
potgczen kolejowych w codziennych podrézach. Wymaga integracji
lokalnego transportu autobusowego, ruchu rowerowego i pieszego
z weztami kolejowymi w duchu zrownowazonej mobilnosci.

Potencjat obstugi potgczen kolejowych zwiekszy sie réwniez z uwagi
na planowane uruchomienie nowych przystankéw kolejowych -
Krosno Huta (przy hucie szkta Krosno Glass), Krosno Guzikéwka (ul.
Jagiellonska), Krosno Potudniowe (przy galerii handlowej Vivo) oraz
Moderéwka (w ramach tgcznicy).
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Promocja i zrbwnowazony ruch turystyczny

Polityka zréwnowazonej mobilnosci powinna uwzgledniad
rozbudowane dziatania promocyjne na terenie MOF Krosno, ktore sg
adresowane do mieszkancow MOF Krosno, 0s6b przemieszczajgcych
sie na co dzien w celach edukacyjnych czy zawodowych. Ponadto
nalezy wzmocni¢ oddziatywanie kampanii promujgcych
zrownowazong mobilnos¢ na zewngatrz do potencjalnych odbiorcéw
odwiedzajgcych Obszar sezonowo - turystéw lub przysztych statych
uzytkownikoéw ruchu - potencjalnych inwestoréw czy nowych
mieszkancow.

Efektywne wdrazanie Planu wymaga rownolegtego prowadzenia
dziatan promocyjnych skierowanych do réznych grup odbiorcéw

w celu ksztattowania postaw mieszkancéw w duchu zréwnowazonej
mobilnosci.

W zakresie promocji prowadzone sg liczne kampanie na terenie
MOF Krosno, ktore koncentrowaty sie przede wszystkim na
poprawie bezpieczenstwa na drogach. Szczeg6lng uwage poswieca
sie dzieciom jako wrazliwej grupie uzytkownikéw ruchu,

w szczegblnosci pieszego. Kontynuowanie akgcji profilaktycznych
prowadzonych przez Policje i Straz Miejska, np. ,Bezpieczna droga
do szkoty” sg kluczowe do zwiekszania Swiadomosci.

W celu efektywniejszego dotarcia do mieszkancéw MOF Krosno
rekomendowane jest systematyczne rozszerzania kanatow
komunikacji poza oficjalne strony internetowe Urzedow. W zakresie
zrébwnowazonej mobilnosci istotne jest prowadzenie kampanii
informacyjnych i edukacyjnych. Potencjatem jest funkcjonowanie
lokalnych medidéw tematycznych zwigzanych z bezpieczenstwem
(np. Krosno112).

Dziatania promocyjne powinny uwzglednic organizacje wydarzen
promujacych dziatania z zakresu mobilnosci (piknikéw, konkursow),
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ktére w atrakcyjny spos6b promujg aktywng mobilnos¢.

Istotne jest dbanie o zapewnienie wysokiej jakosci i przejrzystosci
informacji pasazerskiej - systemu informacji pasazerskiej, w tym
rozktadow jazdy, map.



Podsumowanie - wyzwania

Na podstawie zrealizowanych badan mozliwe jest wyznaczenie
najwazniejszych wyzwan i barier rozwojowych systemu mobilnosci
na terenie MOF Krosno.

Jedno z podstawowych wyzwan dla obszaru MOF Krosno z zakresu
rozwoju mobilnosci stanowi niedostateczny rozwoj oraz spéjnosc
sieci tras rowerowych. W obszarze mobilnosci aktywnej zauwazalna
jest potrzeba rozbudowy infrastruktury rowerowe;j.

Do najistotniejszych problemédw nalezy rozdrobnienie rynku
przewoznikdw oraz niewystarczajgca jakos¢ i dostepnos¢ rozwigzan
cyfrowych dla pasazeréw. Wskazywano na potrzebe integracji
wiekszej liczby przewoznikdéw w aplikacji moBilet, co umozliwitoby
petng informacje pasazerska.

W zakresie integracji miedzygminnej MOF Krosno charakteryzuje sie
dominujgcg pozycjg miasta Krosna - MKS obejmuje zasiegiem
wszystkie gminy MOF Krosno. Jednak na nie obstugiwanych trasach
lub odcinkach z niewystraczajgcg czestotliwoscig przejazdow
mieszkancy korzystajg z ustug prywatnych przewoznikéw. Utrudnia
to petng integracje miedzygminnego systemu transportowego

z uwagi na zréznicowanie taryf pomiedzy przewoznikami.
Zrdznicowany stan techniczny taboru réwniez wptywa na nieréwng
jakos¢ Swiadczonych ustug.

Kolejnym problemem jest niedostateczne dostosowanie systemu
transportowego do potrzeb 0sob z niepetnosprawnosciami.
Wskazywano na koniecznos¢ rozwoju taboru niskopodtogowego
wyposazonego w rampy i inne udogodnienia dla oséb

0 ograniczonej mobilnosci.

Gtownym wyzwaniem dla zintegrowanego rozwoju mobilnosci jest
silna dominacja samochodu jako podstawowego $rodka transportu,
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wynikajgca z przekonania mieszkancow o jego niezbednosci

w codziennych podrézach. Az 86% respondentéw badania
ankietowego uznato posiadanie auta za konieczne, co utrudnia
rozwdj bardziej zrownowazonych srodkéw transportu.

Istotnym problemem jest niewystarczajgca czestotliwos¢ kursowania
komunikacji zbiorowej, wskazywana jako gtéwna bariera przez
wiekszos¢ badanych. Dodatkowo rozktady jazdy oraz dostepnos¢
potgczen sg czesto niedostosowane do realnych potrzeb
mieszkancéw, co obniza atrakcyjnosc transportu publicznego.

Kolejnym wyzwaniem jest ograniczona konkurencyjnos¢ komunikacji
zbiorowej pod wzgledem czasu przejazdu i komfortu w poréwnaniu
do samochodu.

Istotnym wyzwaniem pozostaje takze zapewnienie rozwoju
infrastruktury transportowej przy jednoczesnym zwiekszeniu
bezpieczenstwa ruchu drogowego, w szczeg6lnosci poprzez
modernizacje oswietlenia, budowe chodnikow miedzy
miejscowosciami oraz poprawe stanu nawierzchni drég. Znaczna
cze$¢ mieszkancodw negatywnie ocenia warunki przemieszczania sie
w swojej okolicy.

W obszarze zarzgdzania transportem jako istotne wyzwanie
wskazano réznice w mozliwosciach finansowych pomiedzy miastem
Krosno a powiatem krosnienskim, a takze niewystarczajgcg
wspotprace instytucjonalna. Rozbiezne interesy i ograniczenia
budzetowe utrudniajg tworzenie spdjnego systemu transportu
aglomeracyjnego lub zwigzku powiatowo-gminnego
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Kluczowe wniosKi

Ponizej przedstawiono kluczowe wnioski wynikajgce z przeprowadzonej diagnozy uwarunkowan demograficznych, przestrzennych, spoteczno-
gospodarczych oraz funkcjonowania systemu transportowego w MOF Krosno. Stanowig one podstawe do sformutowania celéw oraz

kierunkow dziatan Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskie;.
Tab. 2. Kluczowe wnioski z diagnozy w podziale na obszary

Obszar Kluczowe wnioski

* Kluczowe jest planowanie transportu publicznego z wiekszym uwzglednieniem potrzeb senioréw i oséb
0 ograniczonej mobilnosci.

DEIIEETEE * Postepujgce starzenie sie spoteczenstwa zwieksza znaczenie dostepnego i niezawodnego transportu zbiorowego.
* Niezbedne jest przeciwdziatanie wykluczeniu transportowemu w gminach o rozproszonej zabudowie.
* Gtéwne wezty przesiadkowe sg zlokalizowane wokét stacji i przystankéw przesiadkowych, jednak ich potencjat nie jest
w petni wykorzystany.
Inwestycje * Konieczne jest lepsze powigzanie inwestycji infrastrukturalnych z transportem zbiorowym oraz mobilnoscig pieszg

i rowerowa.
* Inwestycje transportowe wymagajg koordynacji w skali catego MOF, a nie wytgcznie miasta Krosna.

* Duza liczba kurséw obstugiwanych przez prywatnych przewoznikow powoduje potrzebe wiekszej integracji oferty
transportowe;j.

* Brak petnej integracji rozktadow jazdy, taryf i informacji pasazerskiej obniza atrakcyjnosc transportu zbiorowego.

* Konieczna jest optymalizacja czestotliwosci kursowania oraz taryf transportu zbiorowego, w tym rozwazenie
zwiekszenia liczby kurséw wieczornych i nocnych na kluczowych relacjach.

Transport publiczny /
organizacja systemu

* Samochdd pozostaje dominujgcym srodkiem transportu niezaleznie od celu podrozy.

tf:::;xig\ln?e * Transport zbiorowy jest postrzegany jako mniej konkurencyjny pod wzgledem czasu przejazdu i komfortu.
* Przyzwyczajenia transportowe mieszkancéw sg silnie utrwalone.
- * Warunki poruszania sie pieszych i rowerzystow sg czesto oceniane negatywnie.
DostepnosSc

* Infrastruktura transportowa nie zawsze zapewnia odpowiedni poziom bezpieczenstwa ruchu drogowego.

i bezpieczenstwo . _ _ . -
* Jakos$¢ przestrzeni publicznych wptywa na wybory transportowe mieszkancow.

* Miasto Krosno petni dominujgcg role w systemie transportowym MOF.
* Rdznice finansowe i instytucjonalne utrudniajg wspotprace miedzygminng.
* Brakuje trwatego modelu zarzgdzania mobilnoscig w skali obszaru funkcjonalnego.

Zarzadzanie
i wspotpraca w MOF
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Analiza SWOT

Na podstawie przeprowadzonych metod badawczych oraz innych zrédet wiedzy eksperckiej przeprowadzono analize SWOT, majacg na celu
przedstawienie stanu faktycznego mobilnosci.

Zidentyfikowanie silnych stron, stabych stron, szans i zagrozenh stanowi podstawe do okres$lania celéw strategicznych w ramach kazdego
z obszardw strategicznych.

Tab. 3. Analiza SWOT

Mocne strony Stabe strony

Dobrze rozwinieta sie¢ edukacyjna (szkoty srednie, uczelnie, centra kompetencji Niewvstarczaiaca cheé wspétoracy miedzveminnei
zawodowych) Wy Jq € potpracy edzygl )

Istniejgce strefy przemystowe i inwestycyjne Niewystarczajgca sie¢ drég rowerowych

Rozwinieta infrastruktura techniczna i sie¢ ustug publicznych w miescie Krosno T [T ) SR transportu zblorowggo pomlgdzy LT LR D
biletu, koordynacji rozktadéw)

Wysoka gestos¢ sieci drogowej na terenie miasta Krosna Niewystarczajgce Srodki finansowe na transport publiczny

Niewystarczajgce wykorzystanie danych i narzedzi cyfrowych w zarzadzaniu

Duza liczba generatoréw ruchu - sklepéw, zabytkéw, atraktoréw przyrodniczych,
mobilnoscia

zwigzanych z przemystem

Liczne nowe inwestycje drogowe o zasiegu lokalnym i ponadiokalnym Ograniczona promocja waloréow mwestycyjnyc!l i gospodarczych MOF w skali
ponadregionalnej

Rozwinieta polityka taryfowa na terenie

Integracja transportu publicznego z kultura - znizka na bilet dzienny z Kro$nienskg
Kartg Turysty

Wozrost znaczenia transportu kolejowego na skutek powstania bocznicy (tacznicy)
kolejowej Jedlicze-Szebnie taczacej linie kolejowe nr 106 i 108




Tab. 3. Analiza SWOT (c.d.)
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Szanse

Zagrozenia

Budowa drogi ekspresowej S19 (Via Carpatia) oraz potencjalne taczniki z Krosnem,
poprawiajgce dostepnos¢ regionu

Atrakcyjne walory srodowiskowe i krajobrazowe sprzyjajace turystyce i rekreacji

Wzrost zainteresowania inwestoréw potudniowym Podkarpaciem w sektorach
przemystow precyzyjnych, OZE i logistyki

Integracja i rozwéj systeméw transportowych, ukierunkowanych na zwiekszenie
dostepnosci komunikacyjnej obszaru

Rozwéj sieci drogowych, w szczegélnosci tacznika miedzy Krosnem a S19

Rozwéj potaczenia kolejowego, w szczegdlnosci bezposredniego do Rzeszowa

Aktywnos¢ lokalnych organizacji pozarzadowych w obszarze integracji spotecznej
i mobilnosci

Trendy demograficzne sprzyjajace rozwojowi ustug senioralnych i mobilnosci dostepnej

Wozrost Swiadomosci ekologicznej mieszkancow - rosngca akceptacja dla dziatan
proklimatycznych

Rozproszony uktad zabudowy mieszkaniowej utrudniajacy efektywne planowanie
transportu publicznego

Starzenie sie spoteczeristwa

Niewystarczajgca aktywnos¢ spoteczna

Ryzyko pogtebienia sie polaryzacji miedzy rozwojem komunikacyjnym Miasta Krosno
a innymi gminami MOF Krosno

Duze uzaleznienie mieszkancéw gmin osciennych od transportu indywidualnego

Niewystarczajaca czestotliwos¢ potaczen kolejowych do Rzeszowa i innych waznych
osrodkéw poza MOF

Ryzyko utrwalenia modelu transportowego opartego na samochodach indywidualnych

Konkurencja ze strony wiekszych osrodkéw miejskich (Rzeszéw, Tarnéw)
o inwestorow i kadry

Nasilajgce sie skutki zmian klimatu (ulewy, osuwiska, podtopienia) wptywajace na
infrastrukture drogowa

Wysokie koszty inwestycji infrastrukturalnych w terenach o skomplikowanej rzezbie
(Pogérze Karpackie)

Wozrost kosztéw utrzymania transportu publicznego i brak silnych Zzrédet finansowania
przewozéw

Niska jakos¢ pojazdéw prywatnych przewoznikéw
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Priorytetyzacja wyzwan i przetozenie ich na cele

Na podstawie diagnozy zidentyfikowano priorytetowe problemy (wyzwania) do rozwigzania istotnych dla rozwoju mobilnosci w MOF Krosno.
Przetozono je na nastepujgce cele wg nastepujacej logiki:

Budowa zintegrowanego systemu transportu zbiorowego
WZAVELIER Dziatania:
+ Niska integracja systemu transportu zbiorowego w zakresie wspolnego biletu i + Utworzenie wspoélnego biletu i systemu taryfowego
koordynacji rozktadow + Budowa i standaryzacja weztéw przesiadkowych integrujacych rézne srodki transportu
(w tym rowery) z zapewnieniem dostepnosci dla oséb o ograniczonej mobilnosci

Poprawa bezpieczenstwa w ruchu drogowym
ZAVELIER Dziatania:
» Niewystajaca infrastruktura dla pieszych » Modernizacja skrzyzowan i przejs¢ dla pieszych
* Niebezpieczne zachowania uzytkownikéw ruchu drogowego + Prowadzenie systematycznych kampanii dtugoterminowych dotyczacych
bezpieczenstwa w ruchu drogowym

Rozwd@j i promowanie zré6wnowazonej, niskoemisyjnej mobilnosci
ZAVELIER Dziatania:
» Fragmentaryzacja drég rowerowych * Budowa i uzupetnienie sieci drég rowerowych
» Postrzeganie samochodu jako gtéwnego Srodka transportu + Kampanie promujace jazde komunikacje zbiorowg, chodzenie i jazde na rowerze
(aktywng mobilnos¢)

Zapewnienie spéjnosci systemu mobilnosci i logistyki miejskiej w powigzaniu z siecig ponadlokalng
ZAVERIES Dziatania:
» Dtlugi czas dojazdu do o$rodkéw regionalnych - Rzeszowa * Modernizacja drég krajowych, wojewo6dzkich, powiatowych i gminnych tgczacych
» Nadmierny ucigzliwosci dla mieszkancéw i Srodowiska spowodowane ruchem MOF z S19

towarowym » Zarzadzanie ruchem tranzytowym w celu ograniczenia jego wptywu na
bezpieczenstwo, sSrodowisko i funkcjonowanie transportu miejskiego
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Wizja

Ustalona wizja MOF Krosno w obszarze zrownowazonej mobilnosci miejskiej odnosi sie do ponadlokalnej i regionalnej roli rdzenia MOF -
Miasta Krosno.

Wizja:

» przedstawia inspirujacy i klarowny obraz przysztosci, do ktérego dgzy dana organizacja, spotecznos$c lub jednostka,
« okresla pozgdany stan w przysztosci, opisujgc jakosciowe aspekty funkcjonowania i rozwoju,

 stanowi punkt orientacyjny, ktéry ukierunkowuje dziatania strategiczne, planistyczne i zarzadcze,

* jest podstawg tworzenia scenariuszy rozwoju, strategii oraz dziatan kierunkowych,

+ petni réwniez role czynnika jednoczacego dziatania podmiotdéw i motywujgcego, wspierajac podejmowanie decyzji sprzyjajacych realizacji
dtugookresowych celéw.

WIZJA

Na podstawie wielowymiarowej analizy stanu zastanego, w szczegdlnosci diagnozy potrzeb mieszkancow i interesariuszy wypracowano wizje
rozwoju mobilnosci w MOF Krosno:

Do 2040 r. Miejski Obszar Funkcjonalny Krosno bedzie obszarem, w ktérym mieszkancy majg zapewniony tatwy, bezpieczny i rowny
dostep do pracy, ustug publicznych, edukacji i ochrony zdrowia, niezaleznie od posiadanego Srodka transportu. System mobilnosci
bedzie oparty na zintegrowanym i niezawodnym transporcie publicznym (autobusowym i kolejowym), mobilnosci pieszej

i rowerowej, przy jednoczesnym racjonalnym i bezpiecznym wykorzystaniu transportu indywidualnego.

Rozwéj infrastruktury drogowej i kolejowej bedzie stuzyt zwiekszeniu bezpieczenstwa, ptynnosci ruchu i jakosci przestrzeni
publicznych, umozliwiajgc mieszkaricom swiadomy wybér srodka transportu. Jednoczesnie zintegrowany transport wzmocni role
Krosna jako waznego osrodka subregionalnego w wojewddztwie podkarpackim.



Scenariusze zmian - bazowy

SUMP okresla dtugoterminowy kierunek rozwoju transportu

i mobilnosci w perspektywie do 2040 r., w zwigzku z czym konieczne
jest zdefiniowanie scenariuszy moggacych mie¢ wptyw w przysztosci na
system mobilnosci.

Scenariusze uwzgledniajg istotne uwarunkowania makroekonomiczne
oraz zidentyfikowane tendencje na obszarze MOF Krosno. Konkretne
scenariusze zmian wypracowano warsztatowo z kluczowymi
interesariuszami.

Scenariusz bazowy (tzw. BAU - business as usual) zaktada obecny stan
sytuacji mobilnosciowej i realizacje jedynie zaplanowanych lub
realizowanych juz inwestycji. Dziatania koncentrujg sie na nowych
inwestycjach drogowych, jednak nie obejmujg dziatan organizacyjnych
w zakresie organizacji transportu ani koordynacji polityk gmin MOF
Krosno.

Scenariusz bazowy w niewystarczajgcym stopniu uwzglednia plany
zrownowazonego rozwoju mobilnosci. Aktywna mobilnos¢ - ruch
pieszy i rowerowy nie stanowi priorytetu, petnigc jedynie funkcje
uzupetniajgca do infrastruktury drogowe;.

Zaktada sie wystgpienie negatywnych konsekwencji wynikajgcych

z obecnych tendencji spotecznych i gospodarczych oraz
niewystarczajgcego stopnia przeciwdziatania im. W przypadku braku
realizacji Planu potegowane bedg utrudnienia drogowe, niewydolnos¢
polityki parkingowej wobec rosngcego zapotrzebowania, wydtuzenie
czasu przejazdu oraz niewystarczajgcy poziom bezpieczenstwa ruchu
drogowego. Jest to uwarunkowane prognozowanym zwiekszeniem
ruchu drogowego z uwagi na wzrost liczby samochoddw. Publiczny
transport zbiorowy nie bedzie stanowit realnej konkurencji z uwagi na
ograniczony zasieg i czestotliwos¢ kursowania, co dodatkowo
potegowac bedzie uzaleznienie od prywatnych srodkéw transportu
(przede wszystkim samochoddw) mieszkancédw oraz powodowac
wystgpienia zjawiska wykluczenia komunikacyjnego, gtdwnie na
obszarach wiejskich.

SCENARIUSZ

BAZOWY

Brak realizacji
Planu (0)
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OPIS

Zaktada utrzymanie obecnej sytuacji
mobilnosciowe;.

Transport publiczny nie stanowi efektywnej
konkurencji wobec samochodowego,
w szczegblnosci na obszarach wiejskich.

Ruch samochodowy na drogach bedzie
systematycznie wzrastac.

Samorzady nie porozumiejg sie w sprawie
zarzadzania ofertg mobilnosci, nie nastapia

procesy integrujgce aktywnosci
interesariuszy.

Skutecznos¢ polityki przestrzennej bedzie
ograniczona.

Utrudnienia drogowe, wiecej wypadkow.
Problem z miejscami parkingowymi.
Diuzszy czas przejazdu.

Zwiekszenie udziatu os6b w wieku starszym,
emerytalnym i z niepetnosprawnosciami
uprawnionych do bezptatnych przejazdéw
transportem publicznym.




Scenariusze zmian - ograniczonej wspotpracy

Scenariusz zaktada negatywny wptyw czynnikéw spotecznych,
gospodarczych i demograficznych na mobilnos¢. Sytuacja
mobilnosciowa w MOF Krosno pogorszy sie w wielu aspektach.
Scenariusz ograniczonej wspotpracy zaktada brak skoordynowanej
wspotpracy miedzy samorzadami, co sprawia, ze transport publiczny
pozostaje nieefektywny, a jego dostepnos¢ ograniczona w wiekszosci
obszaréw MOF Krosno, co ogranicza mobilnos$¢ mieszkancéw. Istotny
negatywny wptyw na sposob i kierunki przemieszczania sie oraz
spowolnienie rozwoju spoteczno-gospodarczego MOF bedg miaty
trendy demograficzne - liczba mieszkancéw bedzie spadac,
postepowac bedzie starzenie sie spoteczenstwa.

Brak integracji na poziomie instytucjonalnym powoduje, ze nowe
inwestycje powstajg w sposob fragmentaryczny. Scenariusz zaktada
niewykorzystanie potencjatu tras i Sciezek rowerowych z uwagi na
zréznicowanie uksztattowania terenu i atrakcyjnosci przyrodniczej
MOF, co w istotnym stopniu ograniczy rozwoj zrbwnowazonego
transportu, promowanie zdrowego trybu zycia mieszkancéw oraz
atrakcyjnosc turystyki rowerowe;.

OGRANICZONE])
WSPOLPRACY (1)

Ograniczona wspotpraca w zakresie mobilnosci przyczyni sie do
pogtebienia problemu wykluczenia transportowego w niektorych
obszarach. Szczegélnie istotnym zagrozeniem jest wykluczenie
weekendowe i wieczorne, polegajgce na obstudze potgczen transportu
publicznego wytgcznie w dni robocze lub w godzinach 5:00 - 17:00.

Brak wdrozenia zintegrowanej, zrownowazonej polityki w zakresie
mobilnosci bedzie powodowac wzrost emisji zanieczyszczen
z transportu, co bedzie prowadzi¢ do pogorszenia sie stanu zdrowia
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SCENARIUSZ OPIS

» Samorzgdy podejmg dziatania na rzecz

rozwoju oferty transportu publicznego,
jednak nie bedg one wystarczajgco
skoordynowane miedzy Gminami i Miastem
oraz Starostwem.

Realizacja nowych inwestycji w transport
publiczny bez wystarczajgcej integracji.

Do 2035 r. wprowadzony zostanie zakaz
sprzedazy nowych samochodéw
spalinowych.

Negatywne trendy demograficzne zostang
utrzymane.

Wysokie emisje zanieczyszczen, w tym gazow
cieplarnianych i pytow.

Transport publiczny bedzie nieefektywny.
Brak wykorzystania potencjatu tras

rowerowych ze wzgledu na ich
fragmentaryzacje.

Pogtebienie sie wykluczenia transportowego,
w szczegolnosci w weekendy i godzinach
wieczornych.

mieszkancow i degradacji Srodowiska naturalnego.
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Scenariusze zmian - integracji i inwestycji

Scenariusz najbardziej pozadany zaktada rozwoj mobilnosci poprzez SCENARIUSZ OPIS
integracje i inwestycje, jednak jego realizacja jest trudna z uwagi na , —
koniecznos$¢ Scistej wspdtpracy gmin MOF Krosno oraz wystgpienie + Transport publiczny stanie sig realng

barier o charakterze finansowym oraz organizacyjnym. alternatywa, ktéra stanowi konkurencje dla

. . . . transportu samochodowego.
Najbardziej korzystny scenariusz z perspektywy rozwoju

zréwnowazonej mobilnoéci miejskiej zaktada dynamiczny rozwdj sieci * Spéjny system transportu publicznego oparty
transportu publicznego, uwzgledniajacego zwiekszenie czestotliwosci o czestotliwos¢ bazowg potgczen
potaczen aglomeracyjnych (miedzygminnych) oraz petng integracje aglomeracyjnych.

przewoznikdw. Scista i trwata wspotprace w zakresie mobilnosci

pozwoli na stworzenie spéjnego, efektywnego systemu transportu * Zwigkszy sig skala inwestycji w rozwéj ruchu

publicznego, ktory staje sie realng alternatywa dla prywatnego pieszego i rowerowego.

transportu samochodowego. + Nastgpi dynamiczny rozwoj potgczen
Realizacja tego scenariusza umozliwi zmniejszenie zanieczyszczenia ROZWOJU - kolejowych, dzigki nowych inwestydji,
Srodowiska z powodu rozwoju aglomeracyjnej sieci potgczen INTEGRAC)I np. tacznicy kolejowe;j.

kolejowych, dzieki budowie nowych elementow infrastruktury, takich I INWESTYCJI (2) - Zmniejszenie zanieczyszczenia $rodowiska.
jak tgcznica kolejowa, co znaczgco skroci czas podrdzy. Rozwdj

chodnikow i Sciezek rowerowych (w tym ich uzupetnienie) pozwoli na * Gminy bedg prowadzi¢ aktywng wspotprace
wzrost udziatu transportu aktywnego w codziennych podrézach, co ze sobg oraz z Miastem Krosno, pogtebiona
sprzyja poprawie stanu zdrowia mieszkancow. zostanie wspotpraca ze Starostwem
Zaktadany wysoki poziom zaangazowania i wspotpracy samorzadow, powiatowym.

usprawni w znaczacy sposob system transportowy zaréwno na + Proces zarzadzania transportem zostanie
terenach miasta, jak i wiejskich, poprzez podejmowanie skonsolidowany w celu zwiekszenia
zintegrowanych dziatart we wspolnym interesie. efektywnosci.

Z uwagi na trendy demograficzne zostanie rozwazone wprowadzenie + Analiza mozliwosci wprowadzenia
bezptatnego transportu publicznego na podstawie analiz jego bezptatnego transportu publicznego.

funkcjonowania w regionie (np. w Lezajsku w latach 2026-2027),
a nastepnie konsultacji spotecznych. Rozwigzanie mogtoby wzmocnic
jego konkurencyjnos¢ wobec transportu samochodowego.

Pogtebiona wspotpraca sprawi, ze system staje sie bardziej efektywny,
zintegrowany i przyjazny dla réznych grup uzytkownikéw, promujac
zrownowazone rozwigzania w zakresie mobilnosci.
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Optymalny scenariusz zmian

Wybrano scenariusz optymalny, ktéry zostanie przeznaczony do realizacji. Zatozenia scenariusza zostaty wypracowane warsztatowo we
wspotpracy z kluczowymi interesariuszami, spotecznoscig lokalng i przedstawicielami gmin tworzgcych MOF Krosno. Optymalizacja scenariusza
zmian uwzglednia liczne zaplanowane (oraz bedgce w trakcie realizacji) inwestycje drogowe i kolejowe. Wybrany scenariusz wzmacnia potencjat
rozwojowy Obszaru w zakresie bardzo dobrej i wielokierunkowej dostepnosci MOF Krosno. Wybrany scenariusz zmian umozliwia uzyskanie
wypracowanych celéw w sposéb mozliwie najbardziej efektywny i kompromisowy, realizujgc potrzeby spotecznosci lokalnej, przy jednoczesnym
poszanowaniu aspektéw srodowiskowych.

Zatozenia wybranego scenariusza - optymalnego
» Transport publiczny stanie sie realng alternatywg (konkurencjg) dla transportu samochodowego.

*  Wzmocnienie wspétpracy miedzy Gminami a Miastem Krosno (caty MOF), realizacja wspolnych dziatan w zakresie mobilnosci, Gminy bedg prowadzic¢
aktywna wspotprace na rzecz transportu publicznego i skoordynujg dziatania na rzecz rozwoju miedzygminnego transportu publicznego.

» Zwiekszy sie skala inwestycji w rozwéj ruchu pieszego i rowerowego - drég dla pieszych i sciezek rowerowych oraz infrastruktury dla pieszych
zwiekszajgcych bezpieczenstwo, m.in. przejs¢ dla pieszych poza gtéwnymi ciggami komunikacyjnymi i ktadek nad torami kolejowymi w centrum Krosna,
umozliwiajgc mieszkancom dostep do sklepéw i urzedow.

» Optymalizacja kosztéw.
* Realizacja kluczowych inwestycji, m.in. tgcznicy kolejowej tgczacej linie kolejowe nr 106 i 108.
« Ograniczenie ruchu tranzytowego - budowa obwodnic obszaréw miejskich.

» Stworzenie transportu multimodalnego oraz optymalizacja siatki i rozktadu potgczen poprzez modelowanie tras i dostosowanie ich do mniejszej liczby
potencjalnych pasazeréw w celu przeciwdziatania wykluczeniu komunikacyjnemu, w tym w godzinach wieczornych i weekendy.

+ Dokonanie przegladu infrastruktury przystankowej i doprowadzenie do kazdego z nich przejs¢ dla pieszych.

« Utworzenie wspolnego biletu.

« Edukacja uczniow w zakresie zréwnowazonej mobilnosci i zachecanie do korzystania z transportu publicznego.

+ Zwiekszenie ptynnosci ruchu, ograniczenie czasu na dojazdy.

+ Zwiekszenie bezpieczenstwa ruchu drogowego.

« Zwiekszenie roli transportu kolejowego - wigczenie kolei do obstugi komunikacyjnej miasta Krosna i zintegrowanie z transportem autobusowym.

«  Zwiekszy sie czestotliwos¢ potgczen komunikacyjnych MKS do 15 min oraz do 30 min (w godzinach szczytu) do miejscowosci osciennych, wprowadzenie
nocnych kurséw, co przyczyni sie do ograniczenia ruchu transportu indywidualnego (samochodéw osobowych) i poprawy stanu srodowiska.

+ Atrakcyjna cenowo komunikacja dla senioréw, dzieci i mtodziezy w strefie miejskiej i podmiejskiej, z uwzglednieniem analiz potencjalnego wprowadzenia
bezptatnego transportu w oparciu o konsultacje spoteczne oraz doswiadczenia miast o podobnych problemach z wojewodztwa.
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Przetozenie obszardow strategicznych na cele strategiczne

Obszary strategiczne w SUMP porzadkujg gtéwne kierunki zmian, natomiast cele strategiczne definiujg konkretne cele w perspektywie do 2040
r. zwigzane z systemem mobilnosci w MOF Krosno.

Systemowy charakter Planu oraz jego spdjnosc¢ z wytycznymi Komisji Europejskiej dla SUMP zapewnia przyjete podejscie, w ktorym realizacja
celow strategicznych nastepuje poprzez dziatania podejmowane w ramach wielu obszaréw strategicznych.

Rys 1. Obszary strategiczne SUMP MOF Krosno

Dazenie do budowy
zintegrowanego systemu
transportowego

Dazenie do realizacji ,,wizji
zero”, ktorej celem jest
zmniejszenie liczby ofiar
Smiertelnych i oséb rannych
w wypadkach drogowych do
zera

Zwiekszenie roli
pasazerskiego transportu
kolejowego w MOF

Poprawa
dtugodystansowych
przeptywoéw towarowych
i pasazerskich w sieci TEN-T
wychodzacych poza obszar
SUMP

Rozwdj systemu transportu
miejskiego

Integracja systemu
transportu publicznego
w MOF i obszarach z nim
sasiadujacych

Realizacja nisko- lub
zeroemisyjnosci systemu
mobilnosci miejskiej

Intermodalnos$¢

Zwiekszenie dostepnosci
publicznego transportu
zbiorowego na catym
obszarze MOF Krosno w
miejscach, gdzie dostepnos¢
ta jest niewystarczajaca

Zarzadzanie mobilnoscia
i inteligentnymi systemami
transportowymi

Wdrozenie koncepcji
Mobility as a Service (MaaS)

Zwiekszenie atrakcyjnosci
sSrodowiska miejskiego oraz
podniesienie jakosci zycia

Promowanie zielonego
transportu



Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej
Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Krosno

Logika celow i dziatan

Cele strategiczne zostaty okreslone w perspektywie do 2040 r., uwzgledniajgc obszary strategiczne.

Cele strategiczne zostaty wyznaczone zgodnie z wytycznymi, tj. DNSH (zasada nie czynienia znaczgcej szkody Srodowisku), zasadg zrbwnowazonego
rozwoju oraz w oparciu o metode SMART, co oznacza, ze cele strategiczne sa:

+ konkretne (ang. Specific),

* mierzalne (ang. Measurable), Rys 3. Cele strategiczne SUMP MOF Krosno

+ osiggalne (ang. Attainable),

* istotne (ang. Relevant),

. . 1. Budowa
+ terminowe (ang. Time-based). zintegrowanego systemu
transportu zbiorowego

Rys 2. Logika celéw i dziatann w ramach SUMP MOF Krosno

4. Poprawa
Dziatanie bezpieczenstwa
Obszar Cel strategiczny w ruchu drogowym
Strategiczny
Skonkretyzowane
Skonkretyzowany przedsiewziecie lub
Gtowne kierunki dtugookresowy cel zespot przedsiewzied
zmian, wskazane umozliwiajgcy majgce na celu o . 6. Zapewnienie spéjnosci
jako planowane do realizacje zatozen doprowadzenie do 5. ROZ"’VOJ [l el systemu mobilnosci
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32



Plan Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej
Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Krosno

1. Budowa zintegrowanego systemu transportu zbiorowego

Zintegrowany system transportu zbiorowego ma na celu skoordynowanie dziatan transportowych w MOF Krosno poprzez utworzenie
wspolnego biletu, synchronizacje rozktadéw jazdy oraz rozwoj transportu multimodalnego. Dziatania podejmowane bedg we wspotpracy
miedzygminne;.

Obszary strategiczne Cel strategiczny Cele operacyjne/ dziatania
1.1. Utworzenie wspdlnego biletu i systemu taryfowego.

1.2. Integracja rozktadow jazdy i informacji pasazerskiej.

Dgzenie do budowy
zintegrowanego systemu 1.3. Rozw¢j systemow informatycznych wspierajgcych integracje
transportowego multimodalng transportu oraz zapewniajgcych kompleksowg informacje
pasazerska.
1.4. Integracja systemow transportowych.
1. Budowa 1.5. Zawarcie porozumienia ponadlokalnego ds. transportu.
zintegrowanego R | S NP )
.6. Wspdlne planowanie i finansowanie sieci potgczen.
Integracja systemu systemu transportu

zbiorowego 1.7. Wypracowanie oraz rozw@j i prowadzenie wspolnej polityki
zrownowazonej mobilnosci przez wszystkie Gminy MOF Krosno we
wspotpracy z podmiotami zewnetrznymi i interesariuszami.

transportu publicznego
w MOF i obszarach z nim

sgsiadujgcych
1.8. Publiczny transport zbiorowy dostepny finansowo dla kazdego
mieszkanca.
1.9. Tworzenie weztéw przesiadkowych (kolej-autobus-rower).
Intermodalnosc

1.10. Rozwdj parkingéw P&R, B&R, K&R.




Integracja systemu transportowego

Podstawowym wyzwaniem systemu transportowego jest integracja
przewozow. Stuzy zapewnieniu spojnosci potgczen transportu
publicznego organizowanego przez Miasto Krosno oraz utworzeniu
jednolitego systemu transportowego na terenie wszystkich gmin
MOF Krosno, z uwzglednieniem powiatu krosnienskiego.

Wspaolny bilet

W celu integracji taryfowej przejazdéw kolejowych niezbedna jest
wspotpraca z organizatorem transportu kolejowego na obszarze
MOF Krosno, czyli Urzedem Marszatkowskim Wojewddztwa
Podkarpackiego, ktéry jest odpowiedzialny za ustalanie taryf.
Zawarcie stosownego porozumienia umozliwi wprowadzenie
zintegrowanego biletu obejmujgcego przejazdy pociggami
POLREGIO, bedgcego przewoznikiem realizujgcym przewozy na
zlecenie samorzadu wojewddztwa.

Zasieg terytorialny wspolnego biletu moze obejmowac gminy
bedacych cztonkami porozumienia ponadlokalnego, pozwalajac na
integracje systemu transportowego. Wspélny bilet umozliwia
tgczenie przejazdéw wiecej niz jednym Srodkiem transportu, tj.
autobusem i pociggiem w ramach jednej podroézy. Zasieg biletu

w obrebie wiecej niz jedng gmine lub okreslong strefe (strefy)
kolejowa

Dazenie do integracji i utworzenia wspolnego biletu jest szczegolnie
istotne z uwagi na plany tacznicy kolejowej tgczacej linie kolejowe nr
106 i 108, modernizacji linii nr 108 oraz uruchomienia nowych
przystankow kolejowych na terenie Miasta Krosna*.

Wprowadzenie wspdlnego biletu integrujgcego przejazdy
autobusami MKS oraz pociggami regionalnymi pozwoli na
wykorzystanie potencjatu rozbudowy infrastruktury kolejowej,
zwiekszajgc dostepnosé nowych potgczen. Wspolny bilet umozliwi
zwiekszenie spdjnosci sieci transportowej poprzez koordynacje
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rozktadow jazdy autobuséw i pociggdw. Wdrozenie wspolnego biletu
na terenie MOF Krosno stanowi efektywne narzedzie
maksymalizujgce korzysci z rozbudowy infrastruktury kolejowej oraz
podnoszgce komfort pasazerdw. Integracja taryfowa stanowi istotny
krok w kierunku zréwnowazonego i spojnego systemu
transportowego.

Dobra praktyka

~Zintegrowany Bilet Pocigg + MKS"” funkcjonuje od lipca 2025r.
w wojewoddztwie podkarpackim w 5 gminach w powicie rzeszowskim
oraz w gminie Czarna w powiecie taricuckim oraz gminie Czudec

w powiecie strzyzowskim. Zakup miesiecznego biletu imiennego
umozliwia przejazdy bez limitu pociggami POLREGIO w 2 strefach
kolejowych oraz lokalnymi autobusami MKS organizowanymi przez
Zwigzek Gmin ,Podkarpacka Komunikacja Samochodowa”.
Zintegrowany bilet utatwia codzienne dojazdy do Rzeszowa

z okolicznych gmin (w ramach strefy 1), ale rowniez do bardziej
oddalonych miast takich jak tancut, czyli siedziby powiatu gminy
wchodzgcej w sktad Zwigzku Gmin.**

* https://www.rynek-kolejowy.pl/wiadomosci/pkp-plk-modernizacja-linii-do-zagorza-z-mysla-o-przyszlej-elektryfikacji-123820.html, https://krosno24.pl/informacje/kolejowa-rewolucja-trzy-nowe-przystanki-i-tory-pod-ziemia-i3949

** https://polregio.pl/pl/oferty-i-promocje/oferty-regionalne/zintegrowany-bilet-pociag-mks/



System informacji pasazerskiej

Uzytkownik ocenia system transportowy przez tatwos¢ korzystania,
nie tylko oferte przewozowa. A brak spéjnej informacji jest jedng

z gtébwnych barier korzystania z transportu zbiorowego. Dlatego aby
zacheci¢ mieszkancéw do korzystania z dostepnych przejazddw,
nalezy zapewnic spéjny i zintegrowany system informacji
pasazerskiej, wspdlny w ramach wszystkich gmin MOF.

Wazne jest, aby informacja pasazerska byta rzetelna, dostepna

i przedstawiona w przyjazny sposob. Dlatego system powinien na
biezgco informowacd o czasach odjazdéw, opdznieniach i dostepnych
trasach. Informacje powinny by¢ czytelne w réznych kanatach - np.
na tablicach przystankowych i online, np. w formie aplikacji lub

w sposob zintegrowany z popularng aplikacjg mapowa.

Dostep do szczegotow podrézy i komunikatéw musi by¢
dostosowany do potrzeb réznych grup uzytkownikdéw, poniewaz
istotg systemu jest nie tylko wsparcie tymczasowych uzytkownikéw,
ale rowniez 0séb o szczegdlnych potrzebach.

Aby system spetniat swojg role, powinien integrowac rézne kanaty

i roznych operatoréw - tgczy¢ informacje o przewozach réznych
przewoznikdéw i operatorow - zaréwno publicznych jak i prywatnych
w jednym miejscu. Czytelna oferta w tym zakresie lezy w interesie
obu stron, co powinno by¢ wykorzystane jako argument przy
angazowaniu w udostepnianie danych réznych podmiotéw.

Wdrozenie takiego rozwigzania jest odpowiedzig na koniecznos¢
wyréwnywania szans mobilnosci - informowanie o mozliwosciach
podrozy w czasie rzeczywistym w formie fizycznej jak i online utatwi
podréze osobom uzaleznionym od transportu zbiorowego.
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Intermodalnos¢

Rozwoj weztdw przesiadkowych stanowi istotny typ dziatania dla
rozwoju zintegrowanego systemu mobilnosci na obszarze catego
MOF. Celem ich funkcjonowania jest integracja transportu
kolejowego, autobusowego, rowerowego i samochodowego.
Stanowig bardzo wazny element catego systemu transportowego.
Podejmowane i planowane sg dziatania na rzecz realizacji tego typu
zadan inwestycyjnych.

Wraz ze wzrostem ruchu samochodowego, kluczowe jest utworzenie
weztow przesiadkowych, umozliwiajgcych sprawne przesiadki
miedzy réznymi Srodkami transportu.

Promowanie intermodalnosci jest niezbedne réwniez z uwagi na
ograniczong czestotliwos¢ oraz zasieg publicznego transportu
zbiorowego. Tworzenie nowych weztéw przesiadkowych

z rozbudowang infrastruktura rowerowa (takie jak stojaki
rowerowe i zadaszone parkingi dla rowerdw) oraz miejsc
parkingowych, umozliwig mieszkancom stabiej skomunikowanych
miejscowosci na dojazdy do najblizszego wezta przesiadkowego
rowerem lub prywatnym samochodem w celu skorzystania z ustug
publicznego transportu zbiorowego.
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2. Zwiekszenie dostepnosci systemu transportu zbiorowego

Zwiekszona dostepnosc transportu zbiorowego, w szczegélnosci autobusowego i kolejowego stanowi priorytet dla rozwoju mobilnosci w MOF
Krosno. Cel wpisuje sie w zatozenie réwnosci szans i przeciwdziatania wykluczeniu komunikacyjnemu mieszkancow.

Obszary strategiczne Cel strategiczny Cele operacyjne/ dziatania
2.1. Modernizacja i rozbudowa linii kolejowych.

Zwiekszenie roli pasazerskiego 2.2. Integracja potaczen autobusowych z transportem kolejowym.
transportu kolejowego w MOF 2.3. Lepsze skomunikowanie stacji kolejowych z istniejgcg infrastruktura.

2.4. Stworzenie kolei aglomeracyjne;.

2.5. Zwiekszenie czestotliwosci kurséw autobusowych.

2.6. Zwiekszenie czestotliwosci potgczen i dostosowanie ich do aktywnosci/potrzeb mieszkancow
Rozwdj systemu transportu poprzez optymalizacje rozktadéw oraz uktadu linii komunikacyjnych.

miejskiego
2.7. Modernizacja przystankéw w celu poprawy komfortu podréznych.

2.8. Powigzanie kurséw w celu zwiekszenia dostepnosci czasowej.

2.9. Zapewnienie mieszkancom wszystkich miejscowosci w MOF Krosno obstugi publicznym
transportem zbiorowym, pozwalajacej na dojazd co najmniej do siedziby gminy oraz weztéw

przesiadkowych.
2. Zwiekszenie dostepnosci

systemu transportu zbiorowego | 2.10. Dostosowanie tras do potrzeb dzieci, 0séb starszych i z niepetnosprawnosciami.

2.11. Budowa i standaryzacja weztéw przesiadkowych integrujgcych rézne Srodki transportu (w tym
rowery) z zapewnieniem dostepnosci dla os6b o ograniczonej mobilnosci.

Zwiekszenie dostepnosci publicznego
transportu zbiorowego na catym
obszarze MOF Krosno w miejscach,
gdzie dostepnosc ta jest
niewystarczajgca

2.12. Rozwéj udogodnien infrastrukturalnych na przystankach dla oséb z potrzebami.

2.13. Wprowadzenie transportu na zgdanie (typu TeleBus) jako uzupetnienie regularnej oferty
transportu zbiorowego.

2.14. Zwiekszenie liczby przystankdéw na obszarach wiejskich i wprowadzenie przystankéw na
zadanie.

2.15. Funkcjonowanie obszaréw nieprzytagczonych komunikacyjnie w MOF Krosno - wytyczenie tras
kursowania MKS.

2.16. Planowanie przestrzenne zorientowane na transport zbiorowy oraz mobilno$¢ aktywna,
sprzyjajgce tworzeniu obszaréw krétkich odlegtosci.




Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej
Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Krosno

Dostepnosc¢ transportu kolejowego i autobusowego

Realizacja dziatah prowadzgcych do zwiekszenia roli transportu bez koniecznosci przesiadek),

autobusowego i kolejowego majg na celu poprawe dostepnosci + potudniowo-zachodnia cze$¢ gminy Miejsce Piastowe,
przestrzennej i czasowej publicznego transportu zbiorowego, przy - potudniowa i zachodnia cze¢¢ gminy Chorkéwka
jednoczesnym dostosowaniu do potrzeb uzytkownikoéw ruchu. + potudniowo-zachodnia i potnocna czeéc gminy Jedlicze,
Kluczowe znaczenie dla rozwoju systemu zrownowazonej mobilnosci * potnocno-wschodnia czes¢ gminy Wojaszowka,

na terenie MOF Krosno ma modernizacja kluczowych linii « podtnocna i wschodnia cze$¢ gminy Korczyna.

kolejowych. W perspektywie realizacji SUMP (do 2040 r.) planowana
jest elektryfikacja linii nr 106 (Rzeszéw Gtowny - Jasto), zgodnie

z zamierzeniami inwestycyjnymi PKP PLK* oraz otwarcie (planowane
na 2028 r.) tacznicy na odcinku Jedlicze - Szebnie miedzy liniami nr
106 i 108**. Dziatania inwestycyjne stwarzajg potencjat dla rozwoju
potaczen kolejowych o zasiegu regionalnym i aglomeracyjnym.

Efektywnos¢ wykorzystania rozbudowaneji zmodernizowane;j
infrastruktury kolejowej wymaga aktywnego zarzgdzania systemem
transportowym. Dziatania na terenie MOF Krosno obejmujg w
szczegblnosci integracja rozktadow jazdy pociggdw regionalnych

i autobusow (MKS i docelowo przewoznikow prywatnych). W celu
zapewnienia regularnych potgczen pomiedzy Krosnem a gminami
MOF potrzebne jest stworzenie kolei aglomeracyjnej.

W celu zwiekszenia dostepnosci kurséw obstugiwanych przez MKS
niezbedne sg dziatania zwigzane z przedtuzeniem linii oraz
optymalizacja rozktadéw (wzrost liczby potgczen w godzinach
szczytu), dostosowujac je do potrzeb pasazerdw. Istotne jest rowniez
zapewnienie regularnosci kursowania autobuséw w réwnym takcie
oraz poszerzenie dostepnosci ustugi o oscienne gminy, przy
jednoczesnym usystematyzowaniu nazewnictwa poszczegdlnych linii

LEGENDA

Transport publiczny 7l Granica MOF Krosno
autobusowych w celu zwiekszenia przejrzystosci. Postulowane jest —— L autobson obshghuane sic ; _
uruchomienie nowych lub dodatkowych potgczen do miejsc — Tory bolejowe o gt neh preyspleseony
zagrozonych wykluczeniem komunikacyjnym, ktorymi sa gtownie: O Dvarec oy o s o 05 tim
« dzielnica Biatobrzegi, w szczegblnosci: ul. Biatobrzeska, Moniuszki, O v sy

Kopernika, Wierzbowa, Konopnicka (rowniez w zakresie nowych
tras autobusowych i potgczern obwodowych z innymi dzielnicami,

* ,Zamierzenia inwestycyjne na lata 2021-2030 z perspektywg do 2040 r.” spotki PKP PLK
** https://www.plk-sa.pl/o-spolce/biuro-prasowe/informacje-prasowe/szczegoly/tjemy-kolej-w-bieszczady-jest-umowa-na-lacznice-10225, https://www.krosno.pl/aktualnosci/nowa-jakosc-komunikacji-kolejowej-w
-krosnie-i-regionie-podpisano-umowe-na-rewitalizacje-i-modernizacje-linii-kolejowej-1,24976
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Dostosowanie transportu i infrastruktury do potrzeb grup wrazliwych

Jednym z kluczowych zatozen Planu jest zapewnienie dostepu do transportu publicznego wszystkim mieszkaricom MOF Krosno. Fundamentem
zrownowazonej mobilnosci jest zapewnienie réwnosci szans, tak aby kazdy uzytkownik systemu transportowego moégt korzystac z niego
w sposoéb bezpieczny i komfortowy.

Dziatania uwzgledniajg oczekiwania tzw. ,grup wrazliwych”, do ktérych zaliczajg sie osoby ze specjalnymi potrzebami w zakresie mobilnosci,

ktére wymagajg dodatkowego wsparcia przy planowaniu i organizacji. Nalezg do nich w szczegd6lnosci seniorzy, osoby
z niepetnosprawnosciami, dzieci i mtodziez.

Tab. 4. Dziatania majgce na celu dostosowanie transportu i infrastruktury do potrzeb grup wrazliwych SUMP MOF Krosno

Grupa wrazliwa Potrzeby w zakresie mobilnosci Dziatania/ rozwigzania
Seniorzy * Rozwdj transportu na zadanie (DRT) dostosowanego
do potrzeb (typuTeleBus)
» Pokonywanie tylko krétkich dystanséw . ijekszre,nie czestptliwoéci kurséw do przychodni
. . : - i osrodkow zdrowia
* Dostep do czytelnego systemu informacji pasazerskiej .l ) & 2dk h |
w formie analogowej ntegracja weztow przesiadkowych w celu

zmniejszenia dystansu przy przesiadkach
i wprowadzenie udogodnien infrastrukturalnych
(wind, poreczy)

* Poprawa czytelnosci rozktadow jazdy na przystankach

* Podniesienie komfortu i bezpieczenstwa podrézy

Osoby * Rozwoj transportu na zadanie (DRT) dostosowanego
z niepetnosprawn- do potrzeb (typuTeleBus)

osclami * Doposazenie autobuséw w wysuwane rampy,
zapewnienie miejsca dla wozkow i paséw
bezpieczenstwa

* Instalacja podjazdéw, wind w ramach weztéw
przesiadkowych i dojs¢ na przystanki

* Likwidowanie barier architektonicznych,

* Wprowadzenie udogodnien infrastrukturalnych,
potrzeba korzystania z podjazdow i wind

* Korzystanie z autobuséw niskopodtogowych

Zrbdto: Opracowanie wtasne na podstawie Guidelines for developing and implementing a Sustainable Urban Mobility Plan (2nd Edition), 2019 i przeprowadzonych
badan spotecznych
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Dostosowanie transportu i infrastruktury do potrzeb grup wrazliwych (c.d.)

Tab. 4. Dziatania majgce na celu dostosowanie transportu i infrastruktury do potrzeb grup wrazliwych SUMP MOF Krosno (c.d.)

Grupa wrazliwa

Potrzeby w zakresie mobilnosci

Dziatania/ rozwigzania

Dzieci i mtodziez

* Mozliwos¢ bezpiecznych dojazdoéw do szkot

* Dogodne dojscia z przystankdéw do szkét i do miejsc
zamieszkania

* Bezpieczne przejscia dla pieszych

* Dostosowanie tras linii autobusowych do zajec
szkolnych poprzez zwiekszenie czestotliwosci
kursowania w godzinach porannych i popotudniowych

* Zintegrowanie rozktadow jazdy autobuséw
z pociggami

* Zapewnienie bezpiecznego dojscia do przystankow
i infrastruktury rowerowej przy szkotach, doswietlenie
przejsc¢ dla pieszych

Osoby
0 ograniczonym
dostepie do
transportu
(np. z obszaréw
peryferyjnych, bez

* Zapewnienie dostepu i zwiekszenie czestotliwosci
kursowania publicznego transportu zbiorowego,
w tym na obszarach wiejskich

* Skomunikowanie z ustugami, miejscami pracy
i edukacji

* Przedtuzenie linii autobusowych do miejscowosci
z ograniczonym dostepem do transportu publicznego

* Dogeszczanie przystankéw, w szczegdlnosci na
obszarach peryferyjnych

* Zwiekszenie czestotliwosci kursowania autobusow

samochodu) poza miastem Krosno - rdzeniem MOF
Ian_grupy * Modernizacja i poprawa bezpieczenstwa na
Wr?zé\;\’i‘:‘)(lnp- * Zapewnienie dostepu do bezpiecznego transportu, przystankach, chodnikach i przejsciach dla pieszych

z dzie€mi, osoby
z problemami
zdrowotnymi)

w tym w weekendy
* Podniesienie komfortu podrézy

poprzez ich doswietlenie

* Wprowadzenie przystankdéw na zadanie oraz linii
nocnych i kurséw w weekendy

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie Guidelines for developing and implementing a Sustainable Urban Mobility Plan (2nd Edition), 2019 i przeprowadzonych
badan spotecznych




Planowane inwestycje
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W ponizszej tabeli przedstawiono najwazniejsze planowane inwestycje z zakresu mobilnosci w MOF Krosno w podziale na poszczegdlne gminy.
Tab. 5. Planowane inwestycje na terenie gmin MOF Krosno

Lp. Nazwa inwestycji Lokalizacja Stan realizacji Okres realizacji | Szacowany czas Partnerzy
i Zrédto
finansowania
Miasto Krosno
Budowa potaczenia drogowego miasta Kroscienko Nizne, W trakcie 10.2022-12. 2026 Srodki whasne + Polski Samodzielnie
1. Krosna z drogg ekspresowg S19 - etap | Suchodot tad
Ul. Sikorskiego
2 Budowa potaczenia drogowego miasta Kroscienko Nizne, W trakcie 12.2022-12.2026 Srodki whasne + Polski Samodzielnie
’ Krosna z drogg ekspresowg S19 - etap |l Suchodot tad
Budowa ronda na ul. gen. Suchodot W trakcie 12.2025-05.2026 Srodki wtasne Samodzielnie
3 W. Sikorskiego w Krosnie w ramach UL. Sikorskiego
: budowy potgczenia drogowego do S19
Budowa ktadki pieszo-rowerowej oraz Srodmiescie Planowane Il - IV kwartat 2026 Krajowy Plan Samodzielnie
wykonanie ekranow akustycznych przy DK | y|. podkarpacka (DK28) Odbudowy
4. 28 dla ograniczenia hatasu dla budynkow S ;
potozonych przy ul. Grodzkiej ! ZW|eksz::}n'|a
w Kroénie Odpornosci (KPO)
Budowa sieci szlakéw turystyczno- Srédmiescie, Zawodzie, | Planowana 2027-2028 Fundusze Europejskie Partnerzy w MOF
rowerowych w MOF Krosno Biatobrzegi, Kroscienko dla Podkarpacia 2021-
Nizne 2027
5 Wzdtuz rzeki Wistok od
' mostu na ul. Asnyka do
hali MOSIR, a nastepnie
od ul. Cichej do ul.
Skrajnej
Budowa drogi taczacej ul. Szklarska z ul. Turaszéwka Planowana 2027-2028 Srodki whasne + Samodzielnie
Klonowg Potaczenie ul. Rzadowy Fundusz
6. Szklarskiej z ulicami Rozwoju Dréog
Kuklinskiego - boczna
Klonowej

Zrodfo: Opracowanie wiasne na podstawie informacji przestanych od gmin MOF Krosno




Planowane inwestycje

Tab. 5. Planowane inwestycje na terenie gmin MOF Krosno (c.d.)

Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej

Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Krosno

Lp. Nazwa inwestycji Lokalizacja Stan realizacji Okres realizacji | Szacowany czas Partnerzy
i Zrédto
finansowania
Miasto Krosno
7 Rozbudowa drogi powiatowej Nr 1990R ul. | Suchodét Planowana 2026 Budzet obywatelski Samodzielnie
) Wiadystawa Reymonta Ul. Reymonta 2025
Budowa drogi klasy G od ul. Witosa do | Suchodot Planowana 2028-2030 Srodki wtasne + Budzet | Samodzielnie
8. DK28 w Krosnie Potaczenie ul. Witosa Panstwa
z ul. Podkarpacka
Rozbudowa publicznej drogi gminnej Nr | Kroscienko Nizne Planowana 2027-2028 Srodki whasne Samodzielnie
119652R" w ramach realizacji 2 etapu | Potgczenie
zadania pn.:;,Rozbudowa publicznej drogi | z ul. Zielong
9. gminnej Nr 119652R wraz z budowg
odcinka drogi gminnej faczacej droge
gminng Nr 119652R z ul. Zielong w
Krosnie”
Budowa drogi taczacej ul. Kopernika z ul. | Kroscienko Nizne Planowana 2029-2034 Srodki wtasne + Budzet | Samodzielnie
10 Korczynska Potaczenie ul. Panstwa
' Kopernika z ul.
Korczynska
1", Rozbudowa Placu Monte Cassino w | Srédmiescie Planowana. ZRID w 2029-2034 Samodzielne Samodzielnie
Krodnie Plac Monte Cassino odwotaniu
Rozbudowa ul. Niepodlegtosci od ul. | Srédmiescie Planowana. Ostateczna | 2029-2034 Samodzielne Partnerzy w MOF
12 Grodzkiej do ul. Czajkowskiego - odcinek | Ul. Niepodlegtosci decyzja ZRID
' Walslebena do ul. Czajkowskiego w
Krosnie
Rewitalizacja linii kolejowej nr 108 na Srodmiescie Planowana. Ostateczna | 2026-2028 Srodki wtasne PKP PLK S.A.
odcinku jasto - Nowy Zago6rz wraz z decyzja ZRID
13. budowa tgcznicy kolejowej Jedlicze-
Szebnie - etap Il (etap | w realizacji przez
PKP PLK S.A. - w porozumieniu z GMK)
Przebudowa skrzyzowania ul. Krakowskiej | Biatobrzegi Wstepne koncepcje B/d B/d B/d
14. i ul. Konopnickiej (budowa skrzyzowania o | Ul. Krakowska/
ruchu okreznym) ul. Konopnicka

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie informacji przestanych od gmin MOF Krosno



Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej
Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Krosno

Planowane inwestycje

Tab. 5. Planowane inwestycje na terenie gmin MOF Krosno (c.d.)

Lp. Nazwa inwestycji Lokalizacja Stan realizacji Okres realizacji | Szacowany czas Partnerzy
i Zrédto
finansowania
Miasto Krosno
15, Budowa alejki pieszo-rowerowej od Biatobrzegi B/d B/d B/d B/d
ul. Moniuszki do Spornego Ul, Moniuszki
Rozbudowa ul. Bolestawa Chrobrego Polanka/ Turaszéwka Czes¢ realizowana/ 2029-2034 Srodki whasne Samodzielnie
16. w Krosnie Ul. Bolestawa cze$¢ planowana
Chrobrego
17. Rozbudowa ul. Malinowa Géra w Krosnie Turaszéwka Planowana. Ostateczna | 2029-2034 Srodki wtasne Samodzielnie
Ul. Malinowa Goéra decyzja ZRID
Rozbudowa ul. Baczyriskiego w Krosnie Polanka W trakcie 2029-2034 Srodki wtasne + Samodzielnie
18. Ul. K. K. Baczynskiego projektowania. Rzadowy Fundusz
Rozwoju Drég
Rozbudowa ul. Biatobrzeskiej w Kro$nie Biatobrzegi Planowana 2027-2028 Srodki whasne Samodzielnie
(obejmujacej budowe chodnika lub ciggu Ul. Biatobrzeska
19. pieszo-rowerowego, o$wietlenia przejs¢
dla pieszych i elementéw uspokojenia
ruchu)
20. Rozbudowa ul. ks. F. Kojdera w Kros$nie Polanka Planowana 2026-2030 Srodki wtasne Samodzielnie
Ul. ks. F. Kojdera
Rozbudowa ul. prof. drJ. Dmochowskiego | Suchodét Planowana 2029-2034 Srodki whasne Samodzielnie
21. w Krosnie Ul. prof. drJ.
Dmochowskiego
2 Rozbudowa ul. Jesionowejw Krosnie Polanka Planowana 2026-2028 Srodki whasne Samodzielnie
' Ul. Jesionowa
23, Rozbudowa ul. gen. S. Maczka w Kroénie - | Polanka Planowana 2026-2030 Srodki wtasne Samodzielnie
etap Il Ul. gen. S. Maczka
Budowa drogi bocznej od ul. Turaszéwka Planowana 2026-2030 Srodki whasne Samodzielnie
S. Wyspianskiego w Krosnie Droga boczna od ul.
S. Wyspianskiego do
24, .
cmentarza oraz boiska
Miejskiego Zespotu
Szkoét nr 2 w Krosnie

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie informacji przestanych od gmin MOF Krosno



Planowane inwestycje

Tab. 5. Planowane inwestycje na terenie gmin MOF Krosno (c.d.)

Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej

Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Krosno

Lp. Nazwa inwestycji Lokalizacja Stan realizacji Okres realizacji | Szacowany czas Partnerzy
i Zrédto
finansowania
Miasto Krosno
25, Rozbudowa ul. Slaczka w Krosnie Zawpdzie Planowana 2029-2034 Srodki wtasne Samodzielnie
Ul. Slaczka
Rozbudowa DK28 na odcinku od Al. Jana Pawta Il na Planowana 2029-2034 Srodki whasne Samodzielnie
skrzyzowania z ul. J. Kochanowskiego do odcinku od
skrzyzowania z ul. Dtuga o jezdnie skrzyzowania z ul. .
26. .
dodatkowa. Kochanowskiego do
skrzyzowania z ul.
Dtuga
Rozbudowa ul. gen. S. Maczka w Kroénie - | Polanka Ostateczna decyzja 2026-2030 Srodki wtasne Samodzielnie
27. etap | Ul. gen. S. Maczka ZRID z dnia 08.07.2024
r.
Budowa publicznej drogi gminnej tagczacej | Osiedle Ks. Bronistawa | Planowana (w trakcie 2026-2028 Partnerstwo publiczno | Wspdéfinansowanie
sie z ulicg gen. J. Hallera Markiewicza projektowania) prywatne z firmag PP Dom Sp.
w Krosnie Droga boczna od ul. z0.0.
28. gen. ). Hallera (dojazd
do nowo budowanego
osiedla przy ul. gen.
J. Hallera)
Budowa drogi gminnej pomiedzy Suchodot W trakcie 2025-2026 Rzadowy fundusz Samodzielnie
29. ul. Polng, a ul. Sikorskiego w Krosnie Potgczenie ul. Polnej rozwoju drog
z ul. Sikorskiego
Przebudowa drogi powiatowej Nr 1978R Osiedle Potudnie W trakcie 2025-2026 Rzadowy fundusz Samodzielnie
30. (ul. Puzaka w km od 0+418 do 1+054) Ul. Puzaka rozwoju drog
w Krodnie
Przebudowa drogi wewnetrznej Suchodot W trakcie 2025-2026 Srodki whasne Samodzielnie
31, zagospodarowanej na dziatce nr ewid.
2102/6 w km 0+000 do km 0+125
w Krosnie
Rozwdj Mobilnosci miejskiej na terenie MOF Krosno W przygotowaniu 2026-2027 Fundusze Europejskie Z Gming Jedlicze
32. MOF Krosno dla Podkarpacia 2021-
i 2027
rodto: Opracowanie wtasne na podstawie iInformac]i przestanych od gmin MOF Krosno



Planowane inwestycje

Tab. 5. Planowane inwestycje na terenie gmin MOF Krosno (c.d.)

Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej
Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Krosno

Lp. Nazwa inwestycji Lokalizacja Stan realizacji Okres realizacji | Szacowany czas Partnerzy
i Zrédto
finansowania
Gmina Chorkéwka

Przebudowa drogi gminnej publicznej Nr Swierzowa Polska Planowana 2026 Czas realizacji do 30 Samodzielnie
114453 R w Swierzowej Polskiej wraz z Ul. Sktadowa pazdziernika 2026 r.

31. budowg chodnika i oswietlenia ulicznego. Zrédto finansowania

FRD + srodki Gminy

Przebudowa drég powiatowych polegajaca | Kopytowa, Zeglce Planowana 2026-2028 B/d Samodzielnie

32. na budowie chodnikow Zrecin
Przebudowa drog powiatowych polegajaca | Chorkowka, Kobylany, Planowana 2026-2028 B/d Samodzielnie

33 na budowie chodnikéw Sulistrowa, Kopytowa,

' w miejscowosci Chorkéwka, Kobylany, Faliszéwka
Sulistrowa, Kopytowa, Faliszéwka
Gmina Jedlicze

Budowa Sciezek pieszo-rowerowych Jedlicze Przygotowanie 2024-2027 Srodki wtasne Projekt realizowany
o tgcznej dt. 2 km na terenie miejscowosci | Droga powiatowa dokumentacji z budzetu Gminy przez Gmine Jedlicze na
Jedlicze prowadzacych do atrakgji P1847R od drogi DK 28 | w trakcie Jedlicze, dotacja podstawie
turystycznych oraz wtgczajgcych sie do (ul. Brzozowa) do z Powiatu porozumienia

34 transgranicznego szlaku rowerowego skrzyzowania z droga Krosnienskiego, o przekazaniu realizacji

' "Beskidzkie Muzea", ktéry na terenie gminng G1144669R (ul. dofinansowanie zadania przez Powiat
gminy przebiega od Jaszczwi do Muzeum Podlas) oraz droga w ramach FEP 2021- Krosnienski
w Zarnowcu powiatowa P1945R 2027
odcinek od ul. Grabiny
do ulicy Brzozowa

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie informacji przestanych od gmin MOF Krosno




Planowane inwestycje

Tab. 5. Planowane inwestycje na terenie gmin MOF Krosno (c.d.)

Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej
Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Krosno

Lp. Nazwa inwestycji Lokalizacja Stan realizacji Okres realizacji | Szacowany czas Partnerzy
i Zrédto
finansowania
Gmina Jedlicze
Budowa drogi publicznej rownolegtej do Jedlicze W trakcie 2025-2026 Srodki wtasne Samodzielnie
ul. Cichej w Jedliczu na odcinku od ul. tacznik ul. Tokarskich z budzetu Gminy
Tokarskich do ul. Polnej w km od 0 do i ul. Polnej Jedlicze oraz
35. 0+738,89 dofinansowanie
w ramach Rzadowego
Funduszu Rozwoju
Drég
Przebudowa zatok autobusowych na Jedlicze Planowane 2024-2028 Srodki whasne Wspolnie z Gming
terenie Gminy Jedlicze wraz z przebudowa | Ul. Rynek z budzetu Gminy Miasto Krosno
istniejgcych ciggéw pieszych, montazem Jedlicze,
interaktywnych wiat przystankowych i dofinansowanie
36. cyfrowym systemem dynamicznej w ramach FEP 2021-
informacji pasazerskiej oraz zmiana 2027
organizacji ruchu na terenie Rynku w
Jedliczu, w tym uporzgdkowanie
przestrzeni stuzacej poprawie
bezpieczenstwa.
Budowa "Centrum Przesiadkowego” Jedlicze Planowane 2024-2028 Srodki whasne Wspolnie z Gming
w Jedliczu wraz z zagospodarowaniem Ul. Sienkiewicza z budzetu Gminy Miasto Krosno
terenu przylegtego Jedlicze,
37. ) .
dofinansowanie
w ramach FEP 2021-
2027
Gmina Korczyna
Rozbudowa drogi gminnej 114847rwraz z | Iskrzynia Planowana 2026-2027 Srodki whasne, rzadowy | Samodzielnie
38. mostem na rzece Wistoka w m. Iskrzynia Ul. Strazacka fundusz rozwoju drég
i ul ogrodowa
39 Przebudowa drogi bedacej w zarzadzie Korczyna i Kombornia Planowana 2026 Srodki whasne Samodzielnie
' gminy w m. Korczyna, Kombornia

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie informacji przestanych od gmin MOF Krosno




Planowane inwestycje

Tab. 5. Planowane inwestycje na terenie gmin MOF Krosno (c.d.)

Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej
Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Krosno

Lp. Nazwa inwestycji Lokalizacja Stan realizacji Okres realizacji | Szacowany czas Partnerzy
i Zrédto
finansowania
Gmina Kroscienko Wyzne
Budowa odcinka drogi gminnej nr Pustyny Planowana 2026-2028 Budzet Gminy + We wspétpracy
114910R ul. Spacerowa w m. Pustyny gm. ul. Spacerowa Rzagdowy Fundusz z Liderem MOF - Gming
40. Kroscienko Wyzne Rozwoju Drog+ Miasto Krosno
Fundusze Europejskie
dla Podkarpacia
Budowa odcinka drogi gminnej Pustyny Planowana 2028-2030 Budzet Gminy + srodki | Samodzielnie
M. dojazdowej do strefy tgcznik Potgczenie zewnetrzne
ul. Spacerowa - ul. Ksieza w m. Pustyny ul. Spacerowej
gm. Kroscienko Wyzne z ul. Ksiezg
42. Budowa Sciezek pieszo-rowerowych Kroscienko Wyzne Planowana 2026-2028 Budzet Gminy + $rodki | Partnerzy w MOF
na terenach zielonych zewnetrzne (Miasto Krosno, Gmina
(w tym na terenach zielonych wzdtuz rzeki wzdtuz rzeki Wistok, Korczyna, Gmina
Wistok) (prace nad Prace nad Miejsce Piastowe),
planowaniem tras, planowaniem tras GDDKIA
m.in: wzdtuz DK19,
w rejonie Iskrzyni, ul.
Marynkowskiej, Polnej
Waskiej przez Park
Lesny Debina,
,,Jlotnisko”)
43. Budowa ktadki pieszo - rowerowej Kroscienko Wyzne Planowana 2028-2031 Budzet Gminy + Srodki [ Samodzielnie
Nad rzekg Wistok zewnetrzne
Uzalezniona od przeprowadzenia analiz (potrzeba
Srodowiskowych (na tereny zalewowe doprecyzowania
i Natury 2000), technicznych, spotecznychi | doktadnej lokalizacji
zachowania spdéjnosci infrastrukturalnej i zapewnienia
oraz potwierdzenia jej zasadnosci. potaczenia z istniejgca
infrastrukturg)
44, Budowa i modernizacja drog dojazdowych | Cata gmina Planowana 2026-2031 Budzet Gminy + Srodki [ Samodzielnie
do terendéw mieszkalnych i gruntéw zewnetrzne
rolnych

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie informacji przestanych od gmin MOF Krosno




Planowane inwestycje

Tab. 5. Planowane inwestycje na terenie gmin MOF Krosno (c.d.)

Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej

Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Krosno

Lp. Nazwa inwestycji Lokalizacja Stan realizacji Okres realizacji | Szacowany czas Partnerzy
i Zrédto
finansowania
Gmina Miejsce Piastowe
Przebudowa drég - Gtowienka Planowana 2026 Srodki wtasne + zewn.
Ul. Franciszkanska (do
wysokosci KosSciota)
- kezany ,
Ul. Wsp6lna Planowana 2027 Srodki wtasne + zewn.
45. Samodzielnie
- Gtowienka i
ul. Pogorze (do Planowana 2028 Srodki wtasne
piekarni)
- Miejsce Piastowe Planowana 2028 Srodki wiasne
ul. Handlowa
Gmina Wojaszéwka
Przebudowa drogi wewnetrznej nr ewid. Odrzykon Planowana 2026-2026 Rzadowy Fundusz Samodzielnie
dz. 596/4 w km 0+000,00 - 0+990,00 Ul. Armii Krajowej Rozwoju Drég - Srodki
46. ul. Armii Krajowej w miejscowosci wiasne
Odrzykon polegajgca na budowie drogi dla
pieszych

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie informacji przestanych od gmin MOF Krosno



Lokalizacja przyktadowych inwestycji

Na terenie Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Krosno planowane
sg réznorodne inwestycje realizowane w ramach zréwnowazonego
planu mobilnosci, ktérego celem jest stworzenie nowoczesnego,
bezpiecznego i przyjaznego srodowisku systemu transportowego.
Dziatania te obejmujg zaréwno rozwdj infrastruktury drogowej, jak
i przedsiewziecia wspierajgce transport zbiorowy, rowerowy oraz
pieszy. Przewiduje sie budowe i rozbudowe kluczowych potgczen
komunikacyjnych, w tym poprawe skomunikowania miasta z droga
ekspresowg S19, modernizacje drég lokalnych oraz usprawnienie
potaczen pomiedzy gminami wchodzgcymi w sktad MOF.

Réwnolegle zaplanowano rozwdj sieci tras rowerowych i ciggéw
pieszo-rowerowych, ktére majg zwiekszy¢ dostepnosc
alternatywnych, niskoemisyjnych form przemieszczania sie. Waznym
elementem sg takze inwestycje podnoszgce poziom bezpieczenstwa
ruchu drogowego tj. budowa nowych chodnikéw, przebudowa

i doswietlenie przejsc dla pieszych, montaz energooszczednego
osSwietlenia ulicznego, a takze wprowadzanie rozwigzan
uspokajajacych ruch w obszarach zabudowanych.

Catos¢ zaplanowanych przedsiewzie¢ ma charakter kompleksowy

i komplementarny. Poszczegdlne projekty wzajemnie sie uzupetniaja,
tworzgc spojny system transportowy odpowiadajgcy na potrzeby
mieszkancéw oraz wyzwania zwigzane z ochrong Srodowiska oraz
rozwojem gospodarczym regionu. Na mapie projektu przedstawione
sg przyktadowe lokalizacje planowanych inwestycji, co pozwala
zobrazowac ich skale oraz rozmieszczenie na obszarze MOF Krosno.
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Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Krosno

3. Spdjne i efektywne zarzgdzanie mobilnoscia

Spoéjne i efektywne zarzagdzanie mobilnoscig uwzglednia integracje nowoczesnych rozwigzan, obejmujgcych inteligentne systemy transportowe,
zintegrowang informacje pasazerskg oraz wspotprace miedzy przewoznikamii gminami MOF w zakresie polityk mobilnosciowych i inwestycji.

Obszary strategiczne Cel strategiczny Cele operacyjne/ dziatania
3.1. Rozwoj Inteligentnych Systemoéw Transportowych (np. monitoring,
sygnalizacja adaptacyjna, nadawanie priorytetu transportowi publicznemu,

wykorzystanie sztucznej inteligencji).

3.2. Integracja narzedzi technologicznych, organizacyjnych
i informacyjnych.

3.3. Rozwoj systemu zintegrowanej informacji pasazerskiej online.

3.4. Zacie$nienie wspotpracy pomiedzy organizatorami komunikacji

Zarzgdzanie mobilnoscig (miejskiej, podmiejskiej, regionalnej i dalekobieznej).

i inteligentnych systemdw 3.5. Tworzenie rozktadéw jazdy dla komunikacji miejskiej

transportowych L z uwzglednieniem kursow realizowanych przez prywatnych przewoznikéw
3. Spo;ne. : efekt.:ywr!e- i przy ich wspotpracy.

zarzadzanie mobilnoscia

3.6. Wspdlne zarzgdzanie i koordynacja polityk mobilnosci i dziatan

inwestycyjnych pomiedzy gminami MOF.

3.7. Powotanie Komitetu Sterujgcego i Zarzgdzajgcego Mobilnosciag
w ramach MOF.

3.8. Opracowanie i wdrozenie spdjnej polityki parkingowej na obszarze
MOF.

3.9. Rozwdj aplikacji integrujgcej wszystkie ustugi transportowe (bilety,
Wdrozenie koncepcji car/bike sharing, rozktady) na terenie catego MOF.

Mobili Service (Maas,
obility as a Service (Maas) 3.10. Integracja taryfowa i informacyjna.
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Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Krosno

Wspdlne zarzadzanie - wspotpraca instytucjonalna

Spéjne zarzgdzanie mobilnoscig na obszarze Miasta Krosno oraz
gmin MOF Krosno wymaga wzmocnienia wspotpracy
instytucjonalnej w ramach porozumienia MOF Krosno przy
zastosowaniu odpowiednich narzedzi usprawniajgcych systemem
transportowym.

Plan zaktada rozwoj rozwigzan w zakresie zarzagdzania mobilnoscig
funkcjonujgcych juz na terenie MOF Krosno, w szczegolnosci
Inteligentnych Systeméw Transportowych (ITS). Nastgpi rozwoj
uzycia m.in. sygnalizacji adaptacyjnej i wykorzystania sztuczne;
inteligencji. System umozliwia osiggniecie wymiernych korzysci
zwigzanych z zapewnieniem ptynnosci ruchu i ze skréceniem czasu
przejazdu, nadajac priorytet transportowi publicznemu. Dalszy
rozwdj ITS usprawni efektywne zarzgdzanie ruchem i umozliwi
reagowania na warunki ruchu w czasie rzeczywistym®*.

Istotne dziatanie stanowi dgzenie do integracji narzedzi
technologicznych, organizacyjnych i informacyjnych polegajace na
systemowym potgczeniu zarzgdzania ruchem, informagji
pasazerskiej, planowania kurséw i polityki taryfowej. Zintegrowane
narzedzia utatwig wspotprace miedzy organizatorami

i przewoznikami transportu, co jest kluczowe z uwagi na mnogos¢
prywatnych przewoznikéw w MOF Krosno.

Zintegrowane rozktady jazdy wraz z mozliwoscig planowania
podrézy zostang udostepnione na platformie pasazerskiej online
na stronie internetowej oraz w aplikacji mobilnej (np. MyBus,
moBilet), rozszerzajac informacje pasazerskg o prywatnych
przewoznikéw. Przewidziany jest rowniez rozwdj aplikacji

o mozliwos¢ zakupu biletéw, korzystania z udogodnien typu car lub
bike sharing, integrujgc ustugi transportowe dostepne na terenie
MOF.

Zostang podjete dziatania w celu pogtebienia wspotpracy miedzy
podmiotami organizujgcymi przewozy o zasiegu lokalnym,
podmiejskim, regionalnym i dalekobieznym. Bedg one obejmowaty

harmonizacje standardow obstugi pasazerow i rozktadow jazdy,

w szczegdblnosci odjazdow z dworca autobusowego Krosno w celu
zapewnienia komplementarnosci potgczen i stworzenia spojnego
systemu mobilnosci. Harmonizacja systemu taryfowego i informacji
pasazerskiej stuzy zwiekszeniu przejrzystosci systemu dla wszystkich
uzytkownikow systemu transportowego w MOF.

Skuteczne zarzgdzanie mobilnoscig powinno by¢ zorganizowane na
poziomie ponadlokalnym. Mozliwosc¢ integracji gmin w ramach
porozumienia ponadlokalnego jest mozliwe, dzieki ugruntowanej
pozycji MKS, ktory obstuguje wszystkie gminy MOF Krosno.

Plan przewiduje koordynacje dziatan inwestycyjnych oraz w zakresie
integracji polityk mobilnosci we wszystkich gminach MOF.
Najbardziej efektywng formga zarzadzania jest utworzenie jednostki
w ramach funkcjonujgcej juz struktury ponadlokalnej -
porozumienia MOF Krosno. Z perspektywy efektywnosci kosztowe;j

i zarzgdzania, optymalne rozwigzanie obejmuje powotanie Komitetu
Sterujacego i Zarzadzajacego Mobilnoscig w ramach MOF Krosno.
Jednym z najwazniejszych wyzwan dla nowo utworzonego Komitetu
jest koordynacja wspétpracy miedzy Gminami, instytucjami

a przewoznikami, w tym prywatnymi.

W celu poprawy efektywnosci zarzgdzania mobilnoscig zostanie
opracowana, a nastepnie wdrozona spéjna polityka parkingowa
w ramach MOF Krosno. Dziatania obejmga koordynacje w zakresie
wytyczania stref ptatnego parkowania oraz zapewniania miejsc
parkingowych przy weztach przesiadkowych.

* https://edgp.gazetaprawna.pl/kraj/infrastruktura/artykuly/10110430,inteligentne-systemy-transportowe-ulatwiaja-zycie-i-pozwalaja-zarabiac.html
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4. Poprawa bezpieczenstwa w ruchu drogowym

Bezpieczenstwo ruchu drogowego stanowi jeden z kluczowych priorytetow Planu. Wpisuje sie w realizacje zasady ,wizji zero”, ktére uwzglednia
dazenie do ograniczenia ofiar Smiertelnych i rannych w wypadkach drogowych, docelowo do catkowitego wyeliminowania. Poprawa
bezpieczenstwa na drogach jest kluczowa dla ochrony zdrowia i zycia uzytkownikéw ruchu, stanowigc fundament zréwnowazonej mobilnosci.

Obszary strategiczne Cel strategiczny Cele operacyjne/ dziatania
4.1. Modernizacja skrzyzowan i przejs¢ dla pieszych.

4.2. Modernizacja i rozbudowa systemu oswietlenia ulic.
4.3. Instalacja urzadzen BRD.
4.4, Hierarchizacja ulic.

4.5. Edukacja kierowcéw, pieszych i rowerzystow w zakresie bezpieczenistwa ruchu
drogowego.

4.6. Prowadzenie systematycznych kampanii dtugoterminowych dotyczgcych
Dgzenie do realizacji ,wizji bezpieczenstwa w ruchu drogowym.

zero”, ktérej celem jest
zmniejszenie liczby ofiar
Smiertelnych i 0sob rannych
w wypadkach drogowych do
zera 4.8 Poprawa jakosci drog.

4. Poprawa 4.7. Ksztattowanie Swiadomosci oraz budowanie nawykéw mobilnosciach we
bezpieczeristwa wspotpracy ze szkotami wsréd przedstawicieli mtodszego pokolenia mieszkancéw
w ruchu drogowym MOF Krosno.

4.9. Tworzenie zatok autobusowych dla uptynnienia ruchu w punktach kolizyjnych.
4.10. Tworzenie dodatkowych paséw do skretu w prawo w punktach kolizyjnych.

4.11. Poprawa parametrow technicznych drég, np. bezkolizyjne skrzyzowania,
rozbudowa poprzez dobudowe dodatkowych paséw ruchu.

4.12. Uwalnianie centréw miast i miejscowosci MOF Krosno od ruchu tranzytowego
przez budowe obwodnic.

4.13. Budowa, przebudowa, rozbudowa drog.




Bezpieczenstwo ruchu drogowego (BRD)

Plan zaktada realizacje szeregu zintegrowanych dziatan
o charakterze organizacji ruchu, inwestycyjnym oraz edukacyjnym
w celu poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowego.

Podstawowym dziataniem wpisujgcym sie w cel dotyczacy poprawe
BRD jest modernizacja skrzyzowan i przejs¢ dla pieszych.
Kluczowym aspektem jest zapewnienie bezpieczenstwa
uzytkownikom ruchu, w tym dzieciom, na przejsciach dla pieszych

w rejonie przystankdw transportu zbiorowego, zwtaszcza przy
drogach o duzym natezeniu ruchu. Dziatanie obejmuje réwniez
poprawe oznakowania poziomego i pionowego oraz widocznosci dla
kierowcow i pieszych. W tym celu w miejscach zidentyfikowanych
jako szczegodlnie niebezpieczne, ale réwniez w poblizu szkét

i przedszkoli sugerowane jest wprowadzenie odblaskowych znakow
ostrzegawczych. W poblizu przejs¢ dla pieszych konieczne jest
zwiekszenie bezpieczenstwa poprzez oddzielenie jezdni od chodnika
barierkami oraz zastosowanie azylow drogowych (sztucznych
wysepek na srodku jezdni) w celu rozdzielenia przejscia dla pieszych
na dwa odrebne, co jest kluczowe na drogach wielopasmowych.

W celu zwiekszenia bezpieczeristwa uzytkownikéw ruchu drogowego
- pieszych i pasazerdw konieczna jest doswietlenie ulic. Istotna jest
rowniez jakos¢ oswietlenia ulicznego, rekomendowana jest wymiana
zrodet Swiatta na LED, ktore charakteryzujg sie jasniejszg barwg
Swiatta oraz wyzszg efektywnoscig energetyczng. Wprowadzenie
oswietlenia w istotny sposdb zmniejsza liczbe ofiar Smiertelnych na
100 wypadkow drogowych. Wg danych krajowych z 2023 r.
przytoczony wskaznik ciezkosci wypadkéw na drogach
nieoswietlonych w nocy wyniést 24, co stanowi ponad 2,5 razy wiecej
niz przecietny wskaznik dla wszystkich wypadkow (niezaleznie od
pory dnia i oswietlenia). Dane potwierdzajg koniecznos¢
modernizacji oswietlenia w celu poprawy widocznosci i dgzenia do
realizacji , wizji zero”*.
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Niezbednym dziataniem w zakresie poprawy bezpieczeristwa jest
instalacja urzadzen BRD. Zostang zastosowane w miejscach
szczegblnie narazonych na wypadki, do ktérych zaliczajg sie drogi
o duzym natezeniu ruchu m.in. na DK28 oraz w strefach
zamieszkania i na drogach o obnizonym ograniczeniu predkosci,
w szczegdblnosci do 30 km/h zainstalowane zostang progi
zwalniajgce. Ich wysokos¢ do charakterystyki ulicy oraz
uwzgledniajac istniejgce juz rozwigzania, np. chodniki, podnoszgce
bezpieczenstwo pieszych. Zwiekszeniu BRD sprzyja prowadzenie
systematycznych kontroli predkos$ci w tych miejscach.

Na stopien bezpieczenstwa wptywa sposbéb zaprojektowania oraz
jakos¢ drog i skrzyzowan. Zmiana organizacji ruchu w celu
minimalizacji liczby wypadkdéw powinna uwzgledniac utworzenie
dodatkowych paséw do skretu w prawo oraz wprowadzenie
skrzyzowan bezkolizyjnych. Istotnym elementem poprawy
bezpieczenstwa jest réwniez rozwoj ciggdw pieszo-rowerowych
realizowanych réwnolegle z przebudowg drég powiatowych,

w szczegolnosci na odcinkach tgczgcych gminy, co umozliwia
rozdzielenie ruchu. Dziatania uwzgledniajg poprawe jakosci drog
i bezpieczenstwa w ruchu samochodowym, zwigzane;

z koniecznoscig nagtej zmiany tory jazdy. Ponadto rozwigzania stuzg
poprawie ptynnosci ruchu oraz zwiekszenia przewidywalnosci
zachowan uczestnikéw ruchu.

* Krajowa Rada Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego, Stan bezpieczeristwa ruchu drogowego oraz dziatania realizowane w tym zakresie w 2023 r., https://www.krbrd.gov.pl/wp-content/uploads/2024/05/Stan-bezpieczenstwa-ruchu-

drogowego-oraz-dzialania-realizowane-w-tym-zakresie-w-2023-r.pd
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Hierarchizacja - podziat przestrzeni ulicznej

Kluczowe dla zapewnienia bezpieczenstwa wszystkich uzytkownikow
ruchu drogowego jest odpowiedni podziat przestrzeni. Uktad ulic
powinien wprowadzac hierarchie uzytkownikdéw ruchu, w ktérej
priorytet maja piesi, rowerzysci i transport publiczny ruch
samochodowy powinien petni¢ jedynie funkcje uzupetniajaca.

Hierarchizacja przestrzeni ulicznej wpisuje sie w realizacje celow
SUMP. Ustalenie priorytetu dla okreslonych grup uzytkownikéw
ruchu stuzy poprawie bezpieczenstwa i komfortu uczestnikéw ruchu,
w szczegblnosci oséb starszych, rodzin z dzie¢mi oraz osob

z niepetnosprawnosciami. Ponadto integruje funkcje komunikacyjne, Ruch rowerowy

przestrzenne i rekreacyjne.
O

Najwieksza cze$¢ dostepnej przestrzeni ulicznej powinna by¢
przeznaczona dla ruchu pieszego (przyjmuje sie ok. 25%-35%
powierzchni ulicy). Projektowanie ulic zréwnowazonych zaktada
poszerzenie chodnikdw, placéw i miejsc odpoczynku w formie matej
infrastruktury, m.in. tawek. pann)

Publiczny transport zbiorowy

Istotnym zatozeniem podziatu przestrzeni ulicznej w duchu
zrownowazonej mobilnosci jest promowanie ruchu rowerowego
poprzez wydzielania pasu dla roweréw na drodze, $ciezki rowerowej Ruch samochodowy
lub ciggu pieszo-rowerowego Optymalnie przeznacza sie ok. 10-15%
powierzchni ulicy ogétem.

Ulica zrbwnowazona uwzglednia zwiekszenie efektywnosci
transportu publicznego poprzez wytyczenie zatok autobusowych

w punktach kolizyjnych, doj$¢ na przystanki oraz priorytetowych ZR){Z; 4-05yntEtY_CZf;y SChemﬁ al_oléa.(cjjil.przfesgrze;ni_uliczdn.ej i
A H _ 0, H rodra: Opracowanie wiasne na poastawie Guidelines jor aeveloping and impiementing a
pasow ruchu (w tym celu przeznacza sie ok. 10-20% przestrzeni Sustainable Urban Mobility Plan (2nd Edition), 2019

ulicznej).

Alokacja przestrzeni ulicznej powinna obejmowac redukcje
przestrzeni dla ruchu samochodowego - zalecany jest udziat na
poziomie ok. 30-45%, przy czym w centrum miasta powinien by¢ on
nizszy.

53
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5. Rozwdj i promowanie zrownowazonej, niskoemisyjnej mobilnosci

Plan okresla zaktada wzrost wykorzystania niskoemisyjnej mobilnosci, obejmujac dziatania inwestycyjne, organizacyjne i promocyjne.

Obszary strategiczne Cel strategiczny Cele operacyjne/ dziatania
5.1. Zakup autobusow zero- i niskoemisyjnych, w tym hybrydowych.

5.2. Zwiekszenie dostepnosci stacji tadowania.

Realizacja nisko- lub 5.3. Wymiana uzytkowanego taboru z uwzglednieniem efektywnosci
zeroemisyjnosci systemu energetycznej i odpornosci na zmiany klimatu.

mobilnosci miejskiej . . . .
5.4. Budowa obiektow niezbednej infrastruktury technicznej dla potrzeb
komunikacji opartej na odnawialnych zrodtach energii wraz z infrastrukturg

tadowania autobuséw zeroemisyjnych.

5.5. Budowa infrastruktury rowerowej i parkingéw typu Bike&Ride.
5.6. Budowa i uzupetnienie sieci drog rowerowych.

5. Rozw6j i promowanie | 2.7. Doprowadzenie drog dla rowerdw i drog pieszo-rowerowych do weziow
zréwnowazonej, przesiadkowych i punktow przesiadkowych PTZ.

Promowanie zielonego niskoemisyjnej mobilnosci

transportu

5.8. Kampanie promujace ruch pieszy i rowerowy (aktywna mobilnosc).
5.9. Angazowanie mieszkancow w dziatania zrownowazonej mobilnosci.
5.10. Wspieranie pracodawcéw w dziataniach typu ,Bike to Work”.

5.11. Budowa tras pieszych i rowerowych wzdtuz rzeki Wistok.

5.12. Tworzenie autostrad rowerowych.

5.13. Rozwdj stref pieszych i woonerfow.
Zwiekszenie atrakcyjnosci
srodowiska miejskiego oraz
podniesienie jakosci zycia 5.15. Stopniowe ograniczanie negatywnego wptywu transportu drogowego na
jakos¢ powietrza i przestrzen publiczna.

5.14. Tworzenie systemu zieleni w powigzaniu z transportem publicznym.




Niskoemisyjnosc¢

Dla wdrazania celéw zmierzajgcych ku niskoemisyjnosci niezbedne
jest prowadzenia dziatan monitorujgcych emisyjnosc¢ taboru
autobusowego MKS Sp. z.0.0.

Ustugi transportowe bedg realizowane pojazdami niskoemisyjnymi,
stopniowo wdrazanymi do taboru, spetniajgcymi normy
zanieczyszczen oraz autobusami zeroemisyjnymi - elektrycznymi.
Tabor zostanie sfinansowany ze zrodet zewnetrznych, m.in. dzieki
Polsko-Szwajcarskiemu Programowi Rozwoju Miast. Docelowo
autobusy bedg zasilane, m.in. energig z budowanego bloku
energetycznego®.

Jednakze rozwdj niskoemisyjnej mobilnosci w MOF Krosno obejmuje
nie tylko modernizacje transportu publicznego, lecz takze dziatania
wspierajgce zmiane catego systemu mobilnosci. Zwiekszenie
dostepnosci infrastruktury tadowania oraz wykorzystanie
odnawialnych zrédet energii bedg sprzyja¢ rozwojowi
elektromobilnosci wsr6d mieszkancéw i podmiotéw lokalnych.
Dziatania te, realizowane rownolegle z rozwojem mobilnosci piesze;
i rowerowej, przyczynia sie do poprawy jakosci powietrza,
ograniczenia hatasu oraz podniesienia jakosci zycia w MOF Krosno.

Promocja zrbwnowazonej mobilnosci

Najwazniejszymi dziataniami promujgcymi zrbwnowazong
mobilnos¢ sg bezposrednie dziatania informacyjne, edukacyjne

i angazujgce mieszkancow, ukierunkowane na zmiane codziennych
nawykow transportowych. Samo stworzenie atrakcyjnego systemu
nie sprawi, ze mieszkancy natychmiast bedg z niego korzystac.
Dlatego wazne jest komunikowanie i promowanie dostepnej oferty
i mozliwosci oraz korzysci ptyngcych z korzystania z nich.

Skuteczna promocja mobilnosci nie ogranicza sie wytagcznie do
przekazywania informacji, lecz opiera sie na budowaniu

* https://www.krosno.pl/aktualnosci/przekazanie-nowoczesnych-autobusow-elektrycznych-king-long--kolejny-krok-
w-rozwoju-elektromobilnosci-krosna%2C26272
** https://www.propertynews.pl/po-godzinach/eurocentrum-promuje-akcje-bike-to-work,36347.html
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pozytywnych doswiadczen uzytkownikéw oraz pokazywaniu
realnych korzysci wynikajgcych z alternatywnych form
przemieszczania sie. Dziatania promocyjne powinny by¢ kierowane
do réznych grup odbiorcéw - mieszkancédw, pracodawcédw,
uczniow i studentéw - oraz dostosowane do ich potrzeb

i mozliwosci. Szczegdlng role odgrywaja inicjatywy zachecajgce do
codziennego korzystania z ruchu pieszego i rowerowego, a takze do
taczenia mobilnosci aktywnej z transportem zbiorowym, np. poprzez
dojazdy do weztéw przesiadkowych.

Istotnym elementem promocji zrownowazonej mobilnosci jest
wigczanie mieszkancédw w dziatania lokalne, takie jak kampanie
tematyczne, wydarzenia plenerowe, pilotazowe rozwigzania

W przestrzeni publicznej czy akcje edukacyjne. Takie podejscie
sprzyja zwiekszaniu Swiadomosci transportowej oraz poczucia
wspotodpowiedzialnosci za ksztatt systemu mobilnosci w MOF.

Promocja zrbwnowazonej mobilnosci powinna by¢ prowadzona
w sposoéb ciggty i spdjny z pozostatymi dziataniami SUMP, w tym

z rozwojem infrastruktury, systemu informacji pasazerskiej oraz
oferty transportu zbiorowego. Tylko réwnolegte wdrazanie dziatan
Jtwardych” i ,miekkich” pozwoli na stopniowe ograniczanie emisji
oraz trwatg zmiane zachowan transportowych mieszkarncow MOF.

Dobra praktyka

.Bike to work” stanowi inicjatywe wdrazang przez niektérych
pracodawcow, promowang w szczegolnosci w okresie od maja do
lipca. Stuzy podkresleniu korzysci zdrowotnych (lepszego
samopoczucia pracownikow i spalonych kalorii), ograniczenia emisji
oraz oszczednosci kosztéw przejazdu, a w godzinach szczytu rowniez
czasu przejazdu. W tym celu niektorzy pracodawcy, np. Grupa
Capital Park, oferujg atrakcyjne nagrody lub specjalne ustugi dla
pracownikow przyjezdzajgcych rowerem. Akcja wpisuje sie w
ogoblnopolska tendencje rosngcg w zakresie odsetka pracownikow
dojezdzajgcych do pracy**.
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Planowane trasy i drogi rowerowe

W ramach Regionalnej Polityki Rowerowej Wojewddztwa potgczen dzielnicy Biatobrzegi z centrum Krosna oraz obszarami
Podkarpackiego planowany jest rozwdj tras rowerowych na terenie sgsiednimi. Dziatania obejmujg réwniez integracje infrastruktury

MOF Krosno. Umozliwi on potgczenie kluczowych generatorow rowerowej z przystankami transportu publicznego.
ruchu w miejscowosciach MOF Krosno z trasami rowerowymi . YZi

o0 znaczeniu ponadlokalnym, tworzgc spdjny system powigzan
transportowych i turystycznych. Koncepcja sprzyja codziennej
mobilnosci mieszkancdw oraz rozwojowi turystyki aktywne;j

w oparciu o walory przyrodnicze i kulturowe regionu.

Koncepcja sieci korytarzy tras rowerowych zaktada lokalizacje

w Krosnie punktu przeciecia tras rowerowych Velo Beskid i Velo
Wistok. Umozliwi to wzmocnieni roli miasta Krosna jako
regionalnego wezta przesiadkowego, zwiekszajgc dostepnos¢ MOF.

Trasa Velo Beskid (nr 501) ma przebiegac przez MOF w uktadzie
wschod-zachdd, w tym przez historyczne centrum Krosna, tgczac
Soline i Zakopane. Jej przebieg wykorzystuje istniejgce ciagi
komunikacyjne i korytarze o wysokich walorach krajobrazowych.

Trasa rowerowa Velo Wistok (nr 505) planowana jest wzdtuz doliny
rzeki Wistok. Poprawi dostepnosc¢ terendw o wysokich walorach
przyrodniczych i krajobrazowych nad Wistokiem oraz skomunikuje
miejscowosci potozone wzdtuz rzeki.

Uktad tras rowerowych zostanie uzupetniony o tgcznik Velo Jasiotka,

L ou X . 3 : TreXnh

K/tlgré/ zintegruje O!osz?r z gming Dukla po’fozong na pofrudrkyle odk A
oraz popravycl potaczenie z trasami prowadzgcymi w kierunku RE——

granlcy panStwa . 7 Granica MOF Krosno ww Trasy obslugiwane przez

. MKS Krosno
Weget przesiadkowy Planowane trasy rowerowe -

@ Dworzec autobusowy 501 VELO Beskid (Solina-Zakopane)
Planowane drogi rowerowe -

Istnieje réwniez potrzeba budowy drég rowerowych, ktore potgczg
miejscowosci na terenie MOF (np. Krosno i Korczyne), utatwig dojazd

do Krosna oraz zintegruja je z planowanymi trasami rowerowymi o T _:&i:i:‘:e";'j;“mmwef
zasiegu ponadlokalnym, tworzgc spdjny system powigzan. Zaktada — Tory kolejowe VELD Jasidika - facznik
sie uzupetnienie sieci drog rowerowych, szczegdlnie w rejonie

Kroscienka Wyznego (ul. Marynkowska), miejscowosci Iskrzynia oraz

Parku Sensorycznego w Krosnie. Istotne jest zapewnienie ciggtosci

© Dworzec kolejowy

* Koncepcja sieci korytarzy tras rowerowych na terenie wojewddztwa podkarpackiego, Zatacznik nr 2 do Regionalnej Polityki Rowerowej Wojewddztwa Podkarpackiego, Urzad Marszatkowski Wojewdédztwa Podkarpackiego
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6. Zapewnienie spojnosci systemu mobilnosci i logistyki miejskiej w powigzaniu
z siecig ponadlokalnag

Istotng cechg Planu jest ponadlokalnosc¢. System transportowy MOF Krosno bedzie spdjny wewnetrznie i zewnetrznie - w powigzaniu z siecig
ponadlokalng. Dziatania sg ukierunkowane na wzmocnienie ponadlokalnego znaczenia miasta Krosna jako jednego z gtéwnych
subregionalnych osrodkéw w wojewddztwie podkarpackim.

Rozwdj zewnetrznych powigzan komunikacyjnych umozliwi dogodne przemieszczanie sie z terenu MOF Krosno oraz innych gmin z potudniowej
czesci wojewddztwa.

Obszary strategiczne Cel strategiczny Cele operacyjne/ dziatania

6.1. Budowa, przebudowa, rozbudowa drog krajowych, wojewddzkich,
powiatowych i gminnych tgczgcych MOF z S19.

6.2. Poprawa dostepnosci komunikacyjnej ze stolicg wojewddztwa i innymi
osrodkami miejskimi.

ng:dmj/ztansowych 6. Zapewnienie spéjnosci 6.3. Wsparcie dla punktow przetadunkowych.

przeplywéw towarowych systemu 'jnOI_)"_“O;';C_i 6.4. Rozwéj infrastruktury przyjaznej logistyce miejskiej (mikrohuby)

i pasazerskich w sieci TEN-T i logistyki miejskie; wspierajacej obstuge dostaw ostatniego kilometra oraz ograniczenie ruchu
W powigzaniu ciezkiego w obszarach zurbanizowanych.

wychodzqcych poza obszar -

SUMP z siecig ponadlokalna . . o
6.5. Zarzadzanie ruchem tranzytowym w celu ograniczenia jego

negatywnego wptywu na bezpieczenstwo, sSrodowisko i funkcjonowanie

transportu miejskiego.

6.6. Prowadzenie dziatan zwigzanych z dotgczeniem do systemu
transportu zbiorowego MOF Krosno gmin Rymandw oraz lwonicz-Zdrdj.




Logistyka miejska i ruch tranzytowy

MOF Krosno umocni swojg pozycje preznie rozwinietego osrodka
subregionalnego, atrakcyjnego dla prowadzenia dziatalnosci
gospodarczej. Rozwoj gospodarczy MOF wymaga odpowiedzialnego
podejscia do planowania tancuchéw dostaw, ktére bedg
skoordynowane z politykg transportowa.

Dziatania w zakresie logistyki miejskiej bedg realizowane

z uwzglednieniem potrzeb spotecznosci lokalnej, mozliwie
minimalizujgc ucigzliwosci zwigzane z ruchem towarowym, w
szczegolnosci emisjg gazow cieplarnianych i hatasem. W tym celu
kluczowe jest wspieranie rozwoju mikrohubdéw i punktéw
przetadunkowych w ramach wzrostu efektywnosci transportu
ostatniego kilometra, redukujac liczbe kurséw pojazdow
samochodow ciezarowych w miastach.

Z uwagi na planowane nowe odcinki drogi ekspresowej S19 dziatania
inwestycyjne bedg koncentrowaty sie na budowie i rozbudowie
fragmentow drog krajowych, wojewddzkich, powiatowych

i gminnych umozliwiajgcy potgczeniu miejscowosci z S19. Transport
towarowy bedzie wyprowadzony z centrum miasta Krosna oraz
pozostatych miejscowosci na skutek inwestycji drogowych m.in.
budowie obwodnicy Miejsca Piastowego. Ponadto realizowane i
projektowane inwestycje drogowe stwarzajg dogodne warunki do
lokalizowania centdw logistycznych, magazynowych na obrzezach
miast i poza obszarami zurbanizowanymi.

Zintegrowane podejscie do logistyki miejskiej pozwoli na
optymalizacje wykorzystania istniejgcej infrastruktury

i realizowanych inwestycji drogowych dla zrébwnowazonej logistyki
miejskiej. Najwazniejszymi efektami zarzgdzania ruchem
tranzytowym sg ograniczenie negatywnego wptywu na
bezpieczenstwo, Srodowisko i funkcjonowanie transportu
miejskiego.

Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej
Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Krosno

Skomunikowanie poza obszarem MOF

MOF Krosno, jako wazny osrodek subregionalny, bedzie dobrze
skomunikowany, zaréwno z obszarami sgsiadujgcymi, jak
i kluczowymi osrodkami w regionie.

Wiaczenie do systemu transportu zbiorowego MOF Krosno gmin
Rymandw oraz Iwonicz-Zdréj pozwoli na integracje lokalnych

i przewozow oraz zapewni spojnos¢ w skali ponadlokalne;.
Skutecznym sposobem wtgczenia obszaréw bezposrednio
sgsiadujgcych z MOF Krosno w system transportowy jest
rozszerzenie zasiegu linii autobusowych. Kluczowe jest rozszerzanie
wdrazanych juz dziatan, do ktérych nalezy sezonowe (w weekendy
w wakacje) uruchomienie linii do gmin Iwonicz-Zdroj i Rymanow-
Zdroj. Rozktad jazdy autobuséw powinien odpowiadac na potrzeby
mieszkancow i oséb odwiedzajgcych region. Z uwagi na istotne
turystyczne znaczenie tych miejscowosci zwigzane z atrakcyjng
rzezbg terenu oraz statusem uzdrowiska, nalezy systematycznie
rozszerzac czestotliwo$¢ kurséw o inne miesigce, cechujgce sie
wzmozonym ruchem turystycznym. Mozliwym rozwigzaniem jest
réwniez uruchomienie pilotazowych potgczen w sezonie zimowym
(np. w okresie ferii) lub dtugie weekend.

Znaczenie obszaru MOF Krosno wzrasta rowniez w kontekscie
krajowym i transnarodowym dzieki oddawaniu do uzytku kolejnych
odcinkéw Via Carpathia, usprawniajgce przewozy oséb i towarow.
Poprawa potaczenia MOF Krosno z kluczowymi osrodkami
regionalnymi, w szczegdlnosci ze stolicg wojewddztwa - Rzeszowem,
bedzie mozliwa nie tylko dzieki inwestycjom drogowym, ale rowniez
kolejowym. Spdjne zarzgdzanie systemem transportowym

w powigzaniu z siecig ponadlokalng umozliwi na efektywniejsze
wykorzystanie nowej tgcznicy kolejowej. Integracja MOF Krosno

z systemem ponadlokalnym pozwoli znaczgco skrécic czas
przejazdu, zwiekszajgc komfort i atrakcyjnos¢ podrozy zarowno dla
mieszkancow i turystow.
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Pakiety dziatan

Pakiety dziatan zostaty okreslone w ramach kazdego celu
strategicznego. Zostaty zdefiniowane w taki sposdéb, aby integrowaty
podejmowane dziatania inwestycyjne i operacyjne. Dotyczg
wszystkich rodzajéw transportu na terenie MOF Krosno,

w szczegblnosci ruchu kolejowego, autobusowego, rowerowego,
samochodowego i pieszego.

Pakiety dziatan wspierajg dziatania organizacyjne w celu skutecznej
koordynacji ich realizacji. Stuzg do pokazania synergii miedzy
dziataniami.

Wymieniono dziatania majgce na celu uspojnienie systemu
transportowego, zwiekszenie dostepnosci, maksymalizacje korzysci
spotecznych i gospodarczych, przy minimalizacji wptywu systemu na
Srodowisko.

Przypisanie konkretnego dziatania do pakietu podkresla jego role
w realizacji okreslonej strategii, nie ograniczajac jednoczesnie jego
udziatu w innych pakietach. Poszczegolne dziatania mogg miec
pozytywny wptyw na realizacje réznych pakietéw, co uwydatnia
elastycznos¢ oraz wzajemne wspieranie sie inicjatyw w ramach
kompleksowego planu dziatania.

Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej
Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Krosno
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Planowanie przestrzenne wspierajgce zrownowazong mobilnos¢

Pakiet dziatarh obejmuje integracje planowania przestrzennego z zatozeniami zrownowazonej mobilnosci, zwigzanej z publicznym transportem
zbiorowym i aktywng mobilnoscig. Realizacja pakietu dziatarn umozliwi bardziej efektywne wykorzystanie infrastruktury transportowej

w powigzaniu z uwarunkowaniami planistycznymi. Stuzy ograniczeniu potrzeb podrézy samochodem poprzez planowanie sprzyjajgce
tworzeniu obszarow krétkich odlegtosci i zwiekszenie dostepnosci transportu zbiorowego.

NUMER
DZIALANIA

DZIALANIE

Planowanie przestrzenne zorientowane na transport zbiorowy oraz mobilnos¢ aktywng, sprzyjajgce tworzeniu

16 obszaréw krétkich odlegtosci

4.4, Hierarchizacja ulic

211 Budowa i standaryzacja weztéw przesiadkowych integrujgcych rézne srodki transportu (w tym rowery)
e z zapewnieniem dostepnosci dla 0s6b o ograniczonej mobilnosci

5.7 Doprowadzenie drog dla rowerdw i drég pieszo-rowerowych do weztéw przesiadkowych i punktow przesiadkowych
- PTZ

1.9. Tworzenie weztéw przesiadkowych (kolej-autobus-rower)

5.13. Rozwdj stref pieszych i woonerfow
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Dostepnosc transportowa dla réznych grup uzytkownikow

Zapewnienie dostepnosci transportowej dla réznorodnych grup uzytkownikow przestrzeni publicznej stanowi jeden z priorytetow Planu. Pakiet
dziatan koncentruje sie na rozwoju zréwnowazonej mobilnosci w celu zaspokojenia potrzeb, w szczeg6lnosci 0sob z niepetnosprawnosciami
oraz o ograniczonej mobilnosci. Dziatania uwzgledniajg potrzeby os6b wedtug struktury wieku, w szczegdlnosci dzieci i mtodziezy oraz
seniorow. Realizacja dziatan prowadzi do ograniczenia wykluczenia transportowego, zwiekszenia samodzielnosci uzytkownikéw i wyréwnania
w dostepie do ustug.

NUMER
DZIALANIA

DZIALANIE

Zwiekszenie czestotliwosci potgczen i dostosowanie ich do aktywnosci/potrzeb mieszkancéw poprzez optymalizacje

e rozktaddw oraz uktadu linii komunikacyjnych
29 Zapewnienie mieszkarnncom wszystkich miejscowosci w MOF Krosno obstugi publicznym transportem zbiorowym,
o pozwalajgcej na dojazd co najmniej do siedziby gminy oraz weztéw przesiadkowych
2.10. Dostosowanie tras do potrzeb dzieci, 0séb starszych i z niepetnosprawnosciami
211 Budowa i standaryzacja weztéw przesiadkowych integrujgcych rézne srodki transportu (w tym rowery)
e z zapewnieniem dostepnosci dla oséb o ograniczonej mobilnosci
2.12. Rozwoj udogodnien infrastrukturalnych na przystankach dla oséb z potrzebami
2.13. Wprowadzenie transportu na zgdanie (typu TeleBus) jako uzupetnienie regularnej oferty transportu zbiorowego
2.14. Zwiekszenie liczby przystankéw na obszarach wiejskich i wprowadzenie przystankéw na zgdanie
1.8. Publiczny transport zbiorowy dostepny finansowo dla kazdego mieszkanca
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Spdjne zarzadzanie mobilnoscig w MOF

Kluczowe dla skutecznosci zarzgdzania mobilnoscia jest zapewnienie wspdtpracy instytucjonalnej pomiedzy gminami MOF oraz koordynacja
dziatah przewoznikéw publicznych i prywatnych. Zapewnienie spéjnosci obejmuje integracje taryfowg, informacyjng oraz w zakresie organizacji
transportu zbiorowego. Realizacja pakietu przyczyni sie do uproszczenia podrézy multimodalnych, poprawiajg czytelnosci systemu

i zwiekszenia atrakcyjnosci transportu zbiorowego.

NUMER
DZIALANIA DZIALANIE
3.6. Wspdlne zarzadzanie i koordynacja polityk mobilnosci i dziatan inwestycyjnych pomiedzy gminami MOF
3.7. Powotanie Komitetu Sterujgcego i Zarzgdzajgcego Mobilnoscig w ramach MOF
3.2 Integracja narzedzi technologicznych, organizacyjnych i informacyjnych
3.3. Rozwoj systemu zintegrowanej informacji pasazerskiej online
1.1. Utworzenie wspdlnego biletu i systemu taryfowego
1.2. Integracja rozktadow jazdy i informacji pasazerskiej
35 Tworzenie rozktadow jazdy dla komunikacji miejskiej z uwzglednieniem kursow realizowanych przez prywatnych
o przewoznikéw i przy ich wspotpracy
3.9. Rozwdj aplikacji integrujgcej wszystkie ustugi transportowe (bilety, car/bike sharing, rozktady) na terenie catego MOF
3.10. Integracja taryfowa i informacyjna
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Bezpieczna i przyjazna przestrzen publiczna

Skoordynowana realizacja dziatan inwestycyjnych i organizacyjnych przyczyni sie do poprawy jakosci przestrzeni publicznej, ktéra bedzie
przyjazna dla jej uzytkownikéw. Pakiet dziatan stuzy poprawie bezpieczenstwa publicznego poprzez warunkéw poruszania sie pieszo i rowerem
oraz zmniejszenia liczby wypadkéw drogowych.

DIZ\IIIL-::YII-\E\IRI A DZIALANIE
5.13. Rozwdj stref pieszych i woonerféw
4.1. Modernizacja skrzyzowan i przejs¢ dla pieszych
4.2, Modernizacja i rozbudowa systemu osSwietlenia ulic
4.3. Instalacja urzgdzen BRD
4.4, Hierarchizacja ulic
4.8. Poprawa jakosci drog
4.9. Tworzenie zatok autobusowych dla uptynnienia ruchu w punktach kolizyjnych
4.10. Tworzenie dodatkowych pasow do skretu w prawo w punktach kolizyjnych
411 Poprawa parametrow technicznych drég, np. bezkolizyjne skrzyzowania, rozbudowa poprzez dobudowe
dodatkowych paséw ruchu
4.12. Uwalnianie centréw miast i miejscowosci MOF Krosno od ruchu tranzytowego przez budowe obwodnic
4.5, Edukacja kierowcéw, pieszych i rowerzystéw w zakresie bezpieczenstwa ruchu drogowego
4.6. Prowadzenie systematycznych kampanii dlugoterminowych dotyczgcych bezpieczenstwa w ruchu drogowym
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Aktywna i niskoemisyjna mobilnos¢

Promowanie aktywnej mobilnosci wsréd spotecznosci lokalnej stanowi istotne zadanie z perspektywy rozwoju zrownowazonej mobilnosci.
Zmiana nawykéw mieszkancéw zwigzanych z codziennym przemieszczaniem sie jest kluczowym czynnikiem decydujgcym o skutecznosciPlanu.
W tym celu pakiet dziatah uwzglednia wszelkie dziatania wpisujgce sie w promocje transportu zbiorowego, ruchu pieszego i rowerowego,

w szczegolnosci edukacje i kampanie, ktore przyczynia sie do zmiany zachowan mieszkancoéw na bardziej zréwnowazone.

DIZ\IIX:YII-\E\IRI A DZIALANIE
5.1. Zakup autobusow zero- i niskoemisyjnych, w tym hybrydowych
5.2. Zwiekszenie dostepnosci stacji tadowania
5.3. Wymiana uzytkowanego taboru z uwzglednieniem efektywnosci energetycznej i odpornosci na zmiany klimatu
5.4, Budowa obiektow niezbednej infrastruktury technicznej dla potrzeb komunikacji opartej na odnawialnych zrédtach
energii wraz z infrastrukturg tadowania autobuséw zeroemisyjnych
5.8. Kampanie promujgce ruch pieszy i rowerowy (aktywna mobilnos¢)
5.9. Angazowanie mieszkancéw w dziatania zréwnowazonej mobilnosci
5.10. Wspieranie pracodawcéw w dziataniach typu ,Bike to Work”
47, Ksztattowanie Swiadomosci oraz budowanie nawykéw mobilnosci we wspotpracy ze szkotami wsrdd przedstawicieli

miodszego pokolenia mieszkancéw MOF Krosno
1.9. Tworzenie weztdw przesiadkowych (kolej-autobus-rower)
Budowa i standaryzacja weztéw przesiadkowych integrujgcych rézne Srodki transportu (w tym rowery)

2.11. o . , . . o
z zapewnieniem dostepnosci dla 0s6b o ograniczonej mobilnosci
5.6. Budowa i uzupetnienie sieci drég rowerowych
57 Doprowadzenie drég dla rowerdw i drég pieszo-rowerowych do weztéw przesiadkowych i punktéw przesiadkowych
- PTZ
5.11. Budowa tras pieszych i rowerowych wzdtuz rzeki Wistok
5.12. Tworzenie autostrad rowerowych
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Zrownowazona logistyka i ruch tranzytowy

Pakiet dziatarh obejmuje poprawe funkcjonowania transportu towarowego i tranzytowego. Koncentruje sie na dziataniach z zakresu rozwoju
przyjaznej logistyki miejskiej, mikrohubéw w celu ograniczenia negatywnego wptywu transportu ciezkiego na obszary zurbanizowane. Stuzy
rozwojowi gospodarczemu regionu poprzez usprawnienie logistyki, przeptywu towaréw oraz redukuje ucigzliwosci dla mieszkancow,
umozliwiajgc poprawie bezpieczenstwa i jakosci powietrza poprzez wyprowadzenie ruchu tranzytowego z miast.

NUMER
DZIALANIA DZIALANIE

4.12. Uwalnianie centrow miast i miejscowosci MOF Krosno od ruchu tranzytowego przez budowe obwodnic

6.1. Budowa, przebudowa, rozbudowa drég krajowych, wojewddzkich, powiatowych i gminnych tgczgcych MOF z S19

6.3. Wsparcie dla punktéw przetadunkowych

6.4 Rozwdj infrastruktury przyjaznej logistyce miejskiej (mikrohuby) wspierajgcej obstuge dostaw ostatniego kilometra
- oraz ograniczenie ruchu ciezkiego w obszarach zurbanizowanych

6.5 Zarzadzanie ruchem tranzytowym w celu ograniczenia jego negatywnego wptywu na bezpieczenstwo, sSrodowisko
o i funkcjonowanie transportu miejskiego

5.2. Zwiekszenie dostepnosci stacji tadowania

54 Budowa obiektow niezbednej infrastruktury technicznej dla potrzeb komunikacji opartej na odnawialnych zrédtach
- energii wraz z infrastrukturg tadowania autobusow zeroemisyjnych

4.4, Hierarchizacja ulic
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Ocena wptywu dziatan na srodowisko i klimat

Analiza o charakterze jakoSciowym stuzy okresleniu potencjalnego wptywu zaplanowanych dziatah transportowych na sSrodowisko, zdrowie
mieszkancéw oraz jakos¢ zycia. Wybor dziatan do realizacji zostat dokonany, z uwzglednieniem wptywu na srodowisko i dgzenia do realizacji
celdw strategicznych. Do szczegdtowej oceny wptywu na srodowisko i klimat wybrano dziatania o istotnym oddziatywaniu na wptyw na klimat
w zakresie emisji gazoéw cieplarnianych, zanieczyszczenia hatasem oraz poprawy jakosci Srodowiska. Oceniono réwniez wptyw kluczowych -

z perspektywy oddziatywania na sSrodowisko - dziatah w zakresie potencjatu adaptacyjnego do zmian klimatu.

Tab. 6. Ocena wptywu kluczowych dziatan na Srodowisko i klimat

WPLYW NA WPLYW NA
KLIMAT ADAPTACJE

DZIALANIE UZASADNIENIE

(WTYM DO ZMIAN
EMISYJNOSC)  KLIMATU

Zwiekszenie liczby podréznych i atrakcyjnosci

(01 Utworzenie wspdlnego biletu i systemu taryfowego Wysoki Niski oublicznego transportu zbiorowego
. . . I Ograniczenie dojazdoéw prywatnym samochodem do
(05 Rozwoj parkingéw P&R, B&R, K&R Wysoki Niski FEfls fsme n mes e
R o : . . Zwiekszenie dostepnosci niskoemisyjnego srodka
724 Modernizacja i rozbudowa linii kolejowych Bardzo wysoki Wysoki trans
portu
7245 Stworzenie kolei aglomeracyjnej Bardzo wysoki Sredni Kluczowa zmiana modal split w podrézach
245t Zwiekszenie czestotliwosci kurséw autobusowych Wysoki Niski Egzlzr;?aacltger:?:%véaoStlgpsr?;gt?)c hodow (w tym na
Budowa i standaryzacja weztéw przesiadkowych integrujacych rézne
2N Srodki transportu (w tym rowery) z zapewnieniem dostepnosci dla Wysoki Sredni Integracja Srodkéw transportu, usprawnienie przesiadek
0s6b o ograniczonej mobilnosci
Opracowanie i wdrozenie spdjnej polityki parkingowej na obszarze . « . Zarzadzanie popytem przy ograniczeniu podazy miejsc
3.8. Wysoki Sredni ) ) ; . ]
MOF parkingowych, zwiekszenie rotacji samochodow
si 1 Zakup autobuséw zero- i niskoemisyjnych, w tym hybrydowych Wysoki Wysoki Redukcja emisji i hatasu
5151 Budowa i uzupetnienie sieci drég rowerowych Wysoki Wysoki Wzrost znaczenia zeroemisyjnego ruchu rowerowego
Zarzadzanie ruchem tranzytovyym W celu ofgranlczgnla Jeg0 . ’ . Ograniczenie emisji w miastach i ucigzliwosci dla
5151 | negatywnego wplywu na bezpieczenstwo, srodowisko Bardzo wysoki Sredni mieszkafcow

i funkcjonowanie transportu miejskiego
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Dziatania o najwiekszym pozytywnym wptywie na Srodowisko i klimat

: . o . . . Tab. 7. Dziatania o najwiekszym pozytywnym wptywie
Dziatania w ramach Planu koncentrujg sie na zwiekszeniu znaczenia . - a 0 Najwigkszym pozytywny Pty
, L . . . o ; na sSrodowisko i klimat
niskoemisyjnych srodkéw transportu w ogéle przejazdéw. Okresla
sie wzrost zrownowazonych form przemieszczania sie na terenie
MOF, ktére obejmuja dziatania majgce na celu priorytetyzacje
transportu publicznego, ruchu rowerowego i pieszego. Plan zaktada
zwiekszenie roli ekologicznego transportu autobusowego,
spetniajgcego normy emisyjnosci oraz wzrostu znaczenia transportu

kolejowego.

DZIALANIE

Utworzenie wspolnego biletu i systemu taryfowego

Na podstawie analizy jakoSciowej przedstawiono wykaz dziatan
0 najwiekszym pozytywnym wptywie na srodowisko i klimat, ktore sg
kluczowe dla rozwoju zrownowazonej mobilnosci.

Rozwdj parkingéw P&R, B&R, K&R

Modernizacja i rozbudowa linii kolejowych
Przedstawione w tabeli dziatania majg w najwiekszym stopniu

pozytywny wptyw na srodowisko. Stworzenie kolei aglomeracyjnej

Opracowanie i wdrozenie spéjnej polityki parkingowej na
obszarze MOF

Zakup autobusoéw zero- i niskoemisyjnych, w tym
hybrydowych

Budowa infrastruktury rowerowej i parkingéw typu
Bike&Ride

Budowa i uzupetnienie sieci drog rowerowych

Rozwdj infrastruktury przyjaznej logistyce miejskiej
(mikrohuby) wspierajgcej obstuge dostaw ostatniego
kilometra oraz ograniczenie ruchu ciezkiego w obszarach
zurbanizowanych

Zarzadzanie ruchem tranzytowym w celu ograniczenia
jego negatywnego wptywu na bezpieczenstwo,
Srodowisko i funkcjonowanie transportu miejskiego
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Dziatania priorytetowe

Ustalenie priorytetowych dziatah do realizacji, prowadzgcych do
rozwoju zréwnowazonej mobilnosci jest waznym elementem Planu,
ktéry uwzglednia kryterium korzysci i kosztow zwigzanych z
konkretnymi dziataniami, uwzgledniajgcych rowniez efekty
Srodowiskowe.

Przedstawione w tabeli dziatania o najwyzszym priorytecie realizacji
skupiaja sie na zwiekszeniu dostepnosci niskoemisyjnych srodkéw
transportu - kolejowego oraz modernizacji ekologicznego taboru
autobusowego. Kluczowe dziatania inwestycyjne dla MOF stanowi
rozwdj ruchu rowerowego poprzez uzupetnienie sieci drog
rowerowych.

Priorytetowe dziatania integrujgce organizowanie i zarzadzanie
zrownowazong mobilnoscig miejskg sg utworzenie wspolnego
systemu taryfowego i biletowego oraz usprawnienia
przemieszczania sie réznymi sSrodkami transportu w ramach weztéw
przesiadkowych.

Zestawienie obejmuje rowniez liste dziatan krytycznych,
uwzgledniajgcych osiggniecie waznych dziatan, ktore sg tatwe do
realizacji, przy mozliwosci stosunkowej minimalizacji kosztow.
Pozwalajg zaangazowanie wszystkich interesariuszy

i najwazniejszych partneréw w celu uzyskania szybkich zwyciestw.

Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej
Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Krosno

Tab. 8. Dziatania priorytetowe SUMP

DZIALANIE

Stworzenie kolei aglomeracyjne;j

Modernizacja i rozbudowa linii kolejowych

Zakup autobuséw zero- i niskoemisyjnych, w tym
hybrydowych

Utworzenie wspdlnego biletu i systemu taryfowego

Budowa i standaryzacja weztéw przesiadkowych
integrujgcych rézne srodki transportu (w tym rowery)

z zapewnieniem dostepnosci dla 0s6b o ograniczonej
mobilnosci

Opracowanie i wdrozenie spojnej polityki parkingowej na
obszarze MOF

Zwiekszenie czestotliwosci potgczen i dostosowanie ich
do aktywnosci/potrzeb mieszkancéw poprzez
optymalizacje rozktaddéw oraz uktadu linii
komunikacyjnych

Zarzadzanie ruchem tranzytowym w celu ograniczenia
jego negatywnego wptywu na bezpieczenstwo,
Srodowisko i funkcjonowanie transportu miejskiego
Budowa infrastruktury rowerowej i parkingéw typu
Bike&Ride

Budowa i uzupetnienie sieci drog rowerowych
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Dziatania ograniczajgce oddziatywanie na Srodowisko

Analiza wptywu dziatanh w ramach SUMP-a uwzglednia mozliwos¢
wystgpienia negatywnego oddziatywania na sSrodowisko, ktora jest
zwigzana w szczeg6lnosci z realizacjg przedsiewziec inwestycyjnych
(budowg lub modernizacjg infrastruktury).

WSsrod mozliwych rozwigzan ograniczajgcych negatywny wptyw
oddziatywania na srodowisko, w szczegblnosci ograniczenia emisji
gazow cieplarnianych, w tym CO, nalezy okreslic:

+ Skoordynowanie dziatar zwigzanych z monitorowaniem stanu
Srodowiska, w szczegblnosci jakosci powietrza i poziomu hatasu.
Pozwoli to na systematyczng ocene, uwzgledniajgc aspekty
Srodowiskowe, realizowanych dziatar oraz ew. korekt;

« Nawigzywanie Scistej wspotpracy z instytucjami krajowymi
i wojewddzkimi w celu monitorowania stanu Srodowiska
naturalnego;

« Ograniczenie emisji przez modernizacje taboru, w szczegdlnosci
wdrazanie autobuséw o napedzie elektrycznym lub hybrydowym
oraz sukcesywna modernizacja uzytkowanego taboru
z uwzglednieniem efektywnosci energetycznej;

+ Realizacja dziatan inwestycyjnych zgodnie z obowigzujgcymi
przepisami ochrony srodowiska w trakcie rob6t budowlanych.
Dziatania polegajgce na budowie lub rozbudowie Sciezek
rowerowych i ciggdw pieszych bedg projektowane
z uwzglednieniem rozwigzan przyrodniczych, takich jak
nasadzenia, wytyczanie pasow zieleni;

« Przeprowadzenie oceny oddziatywania przedsiewzie¢ na
Srodowisko i wybor wariantu mozliwie ograniczajgcego negatywny
wptyw na srodowisko, przy jednoczesnym zachowaniu
efektywnosci ekonomicznej;

« Edukacja ekologiczna spoteczenstwa lokalnego, w tym partnerow
instytucjonalnych, ukierunkowana na promowanie

zrownowazonych form mobilnosci.

Istotnym dziataniem jest planowanie infrastruktury rowerowe;j
z poszanowaniem Srodowiska naturalnego i krajobrazu. Realizacja
inwestycji w tym zakresie bedzie uwzglednia¢ nastepujace aspekty:

« Ograniczona zostanie ingerencja w bezposrednie nabrzeze rzeki
Wistok przy wyznaczaniu szlaku turystyczno-rowerowego
(zwtaszcza na odcinku ul. Cicha-ul. Skrajna w Krosnie). Z uwagi na
ograniczenia terenowe doliny rzeki projektowane Sciezki
rowerowe i Ciggi pieszo-rowerowe bedg miaty standardowa
szerokos¢ (mozliwie nieprzekraczajgcg 3 m), co pozwoli na
ograniczenie wycinki duzej liczby zdrowych drzew oraz ingerencji
w waskie dziatki prywatne;

+ Ograniczone zostanie malowanie Sciezek farbami ze wzgledu na
szkodliwos¢ ich przenikania do Srodowiska naturalnego, a
wykonanie i ich oznakowanie nie powinno zawyzac kosztéw.

Efektem realizacji dziatarh majgcych na celu ograniczenie
oddziatywania systemu transportowego na srodowisko sg
prognozowane, dtugoterminowe zmiany jakosci Srodowiska,
obejmujace w szczegdlnosci poprawe jakosci powietrza, redukcje
emisji gazéw cieplarnianych oraz ograniczenie ucigzliwosci dla
mieszkancoéw i Srodowiska przyrodniczego, w tym zanieczyszczenia
hatasem generowanym przez transport.

Zintegrowane wdrazanie dziatan organizacyjnych i inwestycyjnych,
przy jednoczesnym prowadzeniu monitoringu Srodowiska oraz
dziatan edukacyjnych, umozliwi minimalizacje negatywnego
oddziatywania na srodowisko w ujeciu krotkoterminowym
zwigzanych z dziataniami inwestycyjnymi. Ponadto umozliwi
uzyskanie zatozonych pozytywnych efektéw srodowiskowych do
2030r. i w perspektywie do 2040 r. Wsréd kluczowych rezultatow
realizacji SUMP-a nalezy podkresli¢ zmniejszenie presji transportu na
Srodowisko oraz redukcja ucigzliwosci dla mieszkancow.
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Odpowiedzialnos¢ za wdrazanie i realizacje SUMP

Proces wdrazania SUMP rozpoczyna sie po przyjeciu dokumentu,
a jego skutecznos¢ wymaga harmonijnej koordynacji dziatan wielu
jednostek. Struktura* odpowiedzialna za wdrazanie i realizacje
SUMP bedzie zorganizowana nastepujgco:

Podmiotem koordynujgcym przekrojowe dziatania wpisujgce sie

w realizacje niniejszego dokumentu bedzie nowoutworzony Komitet
Sterujacy i Zarzadzajacy Mobilnoscig w ramach MOF Krosno.
Zostanie on formalnie powotany po przyjeciu dokumentu w drodze
aktu prawnego (uchwat wtasciwych organdw JST lub porozumienia
miedzygminnego MOF), ktéry okresli jego sktad osobowy,
kompetencje oraz zasady wspoétpracy pomiedzy partnerami MOF.
Komitet bedzie odpowiedzialny za strategiczne zarzgdzanie (w tym
zatwierdzanie planow dziatan, inwestycji i podejmowanie decyzji
strategicznych) do 2040 r., petnic funkcje kontrolng, odpowiadac za
zapewnienie spéjnosci dziatan gmin MOF.

Za operacyjne zarzadzanie realizacjg Planu bedzie odpowiadac
Koordynator ds. SUMP, dziatajgcy w imieniu Komitetu. Koordynator
bedzie odpowiedzialny za prowadzenie dziatah wdrozeniowych

i koordynacyjnych, biezgcy nadzér nad realizacjg dziatan oraz
przygotowywanie okresowych raportow z realizacji. Dziata na
podstawie przyjetego aktu prawnego regulujgcego wspotprace

w tym zakresie.

ZespoOt roboczy ds. SUMP bedzie sktadat sie z przedstawicieli
wszystkich urzeddéw miasta i gmin MOF Krosno, w szczeg6lnosci
odpowiedzialnych za transport, drogi, planowanie przestrzenne oraz
zarzadcdw drog i operatora transportu. Zakres odpowiedzialnosci
obejmowac bedzie przygotowanie i realizacje dziatah ujetych

w harmonogramie, wspotprace miedzyinstytucjonalng oraz
regularne monitorowanie postepow w realizacji SUMP.

Zespot ztozony ze specjalistow oraz ekspertow bedzie zapewniac
zaplecze eksperckie niezbedne do realizowania konkretnych dziatan
okreslonych w niniejszym dokumencie. W jego sktad beda wchodzic,

* Guidelines for developing and implementing a Sustainable Urban Mobility Plan (2nd Edition), 2019

m.in. przedstawiciele przewoznikéw, kluczowych partnerow,
spotecznoscilokalnej oraz urzedéw.

Komitet Sterujacy
i Zarzadzajacy

Mobilnoscia
(MOF Krosno)

Zespo6t roboczy
ds. SUMP

Zespot specjalistow/
ekspertéow

Rys. 5. Struktura odpowiedzialna

za wdrazanie SUMP
Zrédto: Opracowanie wiasne
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Legenda
Dziatania Dziatania Dziatania state/
przygotowawcze  inwestycyjne Cciggte
Harmonogram dziatart w ramach SUMP MOF Krosno okres$la podziat dziatart wypracowanych w ramach kazdego z pakietow dziatania

z podziatem na dziatania przygotowawcze, inwestycyjne i ciggte. Plan operacjonalizuje dziatania do 2030 r., koncentruje sie na ich realnym
wdrozeniu. Dziatania w perspektywie po 2030 r. majg charakter kierunkowy zgodny z celami strategicznymi.

Tab. 9. Harmonogram realizacji SUMP

DZIALANIE 2026 2027 2028 2029 2030 2030+

Utworzenie wspolnego biletu i systemu taryfowego

Integracja rozktadow jazdy i informacji pasazerskiej
Rozwdj systemow informatycznych wspierajgcych
integracje multimodalng transportu oraz
zapewniajgcych kompleksowg informacje pasazerska

Integracja systemow transportowych

Zawarcie porozumienia ponadlokalnego ds. transportu ---

Wypracowanie oraz rozwoj i prowadzenie wspolnej
polityki zréwnowazonej mobilnosci przez wszystkie
Gminy MOF Krosno we wspotpracy z podmiotami
zewnetrznymi i interesariuszami

kazdego mieszkanca

Tworzenie weztdéw przesiadkowych (kolej-autobus-
rower)

Rozwdj parkingéw P&R, B&R, K&R
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Legenda

Dziatania Dziatania Dziatania state/
przygotowawcze  inwestycyjne Cciggte

DZIALANIE 2026 2027 2028 2029 2030 2030+

Modernizacja i rozbudowa linii kolejowych

Integracja potgczen autobusowych z transportem
kolejowym

Lepsze skomunikowanie stacji kolejowych z istniejgcg
infrastrukturg

Stworzenie kolei aglomeracyjnej

Zwiekszenie czestotliwosci kursow autobusowych

Zwiekszenie czestotliwosci potgczen i dostosowanie ich
do aktywnosci/potrzeb mieszkarcow poprzez
optymalizacje rozktaddéw oraz uktadu linii
komunikacyjnych

Modernizacja przystankdéw w celu poprawy komfortu
podréznych

Powigzanie kursow w celu zwiekszenia dostepnosci
czasowej

Zapewnienie mieszkancom wszystkich miejscowosci
w MOF Krosno obstugi publicznym transportem
zbiorowym, pozwalajgcej na dojazd co najmniej do
siedziby gminy oraz weztéw przesiadkowych
Dostosowanie tras do potrzeb dzieci, oséb starszych
i z niepetnosprawnosciami
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Legenda

Dziatania Dziatania Dziatania state/
przygotowawcze  inwestycyjne Cciggte

DZIALANIE 2026 2027 2028 2029 2030 2030+

Budowa i standaryzacja weztow przesiadkowych
integrujgcych rézne srodki transportu (w tym rowery)
z zapewnieniem dostepnosci dla 0s6b o ograniczonej
mobilnosci

Rozwdj udogodnien infrastrukturalnych na
przystankach dla oséb z potrzebami

Wprowadzenie transportu na zgdanie (typu TeleBus)
jako uzupetnienie regularnej oferty transportu
zbiorowego

Zwiekszenie liczby przystankéw na obszarach wiejskich ------
i wprowadzenie przystankéw na zgdanie

Funkcjonowanie obszarow nieprzytgczonych
komunikacyjnie w MOF Krosno - wytyczenie tras
kursowania MKS

Planowanie przestrzenne zorientowane na transport
zbiorowy oraz mobilnos$¢ aktywng, sprzyjajgce
tworzeniu obszaréw krotkich odlegtosci
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IASTO SZKtA
Legenda
Dziatania Dziatania Dziatania state/
przygotowawcze  inwestycyjne Cciggte

DZIALANIE 2026 2027 2028 2029 2030 2030+

Rozwdj Inteligentnych Systemow Transportowych (np.
monitoring, sygnalizacja adaptacyjna, nadawanie
priorytetu transportowi publicznemu, wykorzystanie
sztucznej inteligenc;ji)

Integracja narzedzi technologicznych, organizacyjnych
i informacyjnych

Rozwdj systemu zintegrowanej informacji pasazerskiej
online

Zacie$nienie wspotpracy pomiedzy organizatorami
komunikacji (miejskiej, podmiejskiej, regionalnej

i dalekobieznej)

Tworzenie rozktadow jazdy dla komunikacji miejskiej
z uwzglednieniem kursow realizowanych przez
prywatnych przewoznikéw i przy ich wspotpracy

Wspolne zarzgdzanie i koordynacja polityk mobilnosci
i dziatan inwestycyjnych pomiedzy gminami MOF

Powotanie Komitetu Sterujgcego i Zarzgdzajgcego
Mobilnoscig w ramach MOF

Opracowanie i wdrozenie spéjnej polityki parkingowej
na obszarze MOF

Rozwdj aplikacji integrujgcej wszystkie ustugi
transportowe (bilety, car/bike sharing, rozktady) na
terenie catego MOF

Integracja taryfowa i informacyjna
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Legenda

Dziatania Dziatania Dziatania state/
przygotowawcze  inwestycyjne Cciggte

DZIAtANIE 2026 2027 2028 2029 2030 2030+
Modernizacja skrzyzowan i przejsc dla pieszych
Modernizacja i rozbudowa systemu oswietlenia ulic
Instalacja urzgdzen BRD

Hierarchizacja ulic

Edukacja kierowcow, pieszych i rowerzystéw w zakresie
bezpieczenstwa ruchu drogowego

Prowadzenie systematycznych kampanii
dtugoterminowych dotyczgcych bezpieczenstwa

w ruchu drogowym

Ksztattowanie Swiadomosci oraz budowanie nawykéw
mobilnosciach we wspotpracy ze szkotami wsréd
przedstawicieli mtodszego pokolenia mieszkancow MOF
Krosno

Poprawa jakosci drég

Tworzenie zatok autobusowych dla uptynnienia ruchu
w punktach kolizyjnych

Tworzenie dodatkowych paséw do skretu w prawo

w punktach kolizyjnych

Poprawa parametrow technicznych drég, np.
bezkolizyjne skrzyzowania, rozbudowa poprzez
dobudowe dodatkowych pasow ruchu

Uwalnianie centréw miast i miejscowosci MOF Krosno
od ruchu tranzytowego przez budowe obwodnic

Budowa, przebudowa, rozbudowa drog




DZIALANIE

Legenda

Dziatania
przygotowawcze

Dziatania
inwestycyjne
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Dziatania state/
ciggte

Zakup autobusow zero- i niskoemisyjnych, w tym
hybrydowych

Zwiekszenie dostepnosci stacji tadowania

Wymiana uzytkowanego taboru z uwzglednieniem
efektywnosci energetycznej i odpornosci na zmiany
klimatu

Budowa obiektdéw niezbednej infrastruktury technicznej
dla potrzeb komunikacji opartej na odnawialnych
zrodtach energii wraz z infrastrukturg tadowania
autobusow zeroemisyjnych

Budowa infrastruktury rowerowej i parkingéw typu
Bike&Ride

Budowa i uzupetnienie sieci drég rowerowych

Doprowadzenie drog dla rowerdw i drog pieszo-
rowerowych do weztow przesiadkowych i punktéw
przesiadkowych PTZ

Kampanie promujgce ruch pieszy i rowerowy (aktywna
mobilnos¢)

Angazowanie mieszkancéw w dziatania zréwnowazonej
mobilnosci

2027 2028

2029

2030 2030+
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IASTO SZKLA
Legenda
Dziatania Dziatania Dziatania state/
przygotowawcze  inwestycyjne Cciggte

DZIALANIE 2026 2027 2028 2029 2030 2030+

Work”

Budowa tras pieszych i rowerowych wzdtuz rzeki Wistok
Tworzenie autostrad rowerowych

Rozwoj stref pieszych i woonerféw

Tworzenie systemu zieleni w powigzaniu z transportem
publicznym

Stopniowe ograniczanie negatywnego wptywu
transportu drogowego na jakos¢ powietrza i przestrzen
publiczng
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Legenda

Dziatania Dziatania Dziatania state/
przygotowawcze  inwestycyjne Cciggte

DZIALANIE 2026 2027 2028 2029 2030 2030+

Budowa, przebudowa, rozbudowa drég krajowych,
wojewddzkich, powiatowych i gminnych tgczgcych MOF
zS19

Poprawa dostepnosci komunikacyjnej ze stolicg
wojewoddztwa i innymi osrodkami miejskimi

Wsparcie dla punktéw przetadunkowych

Rozwdj infrastruktury przyjaznej logistyce miejskiej
(mikrohuby) wspierajgcej obstuge dostaw ostatniego
kilometra oraz ograniczenie ruchu ciezkiego

w obszarach zurbanizowanych

Zarzadzanie ruchem tranzytowym w celu ograniczenia

= 0000
Srodowisko i funkcjonowanie transportu miejskiego

Prowadzenie dziatan zwigzanych z dotgczeniem do

systemu transportu zbiorowego MOF Krosno gmin

Rymandw oraz lwonicz-Zdrgj




6.3. Zrodta finansowania
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Finansowanie

Realizacja dziatan zapisanych w SUMP MOF Krosno jest mozliwa,
dzieki pozyskaniu odpowiednich zrodet finansowania. Plan
finansowania z ponizszych Zrédet zostat okreslony na okres co
najmniej 3 lat.

Gtownymi wewnetrznymi zrédtami finansowania sa:

+ Budzet Miasta Krosna i pozostatych Gmin wchodzacych w sktad
MOF Krosno,

« Podatki i optaty lokalne,

« Inne dochody wtasne JST.

Najwazniejszymi zewnetrznymi zrédtami finansowania sa:
» Europejskie (UE):

» Program Regionalny Fundusze Europejskie dla Podkarpacia na
lata 2021-2027,

« Fundusze Europejskie na Infrastrukture, Klimat, Srodowisko
2021-2027 (FENIKS),

= Krajowe:

« Rzadowy Fundusz Polski tad: Program Inwestycji Strategicznych,
« Rzadowy Fundusz Rozwoju Drog,

» Rzadowy Fundusz Inwestycji Lokalnych,

« Fundusz Rozwoju Przewozéw Autobusowych,

« Narodowy Fundusz Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodne
(m.in. programy Zielony publiczny, Elektromobilnos¢),

Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej
Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Krosno

= Powiatowe:

+ Dotacje z Powiatu Krosnienskiego.

» Pozostate:

+ Polsko-Szwajcarski Program Rozwoju Miast,
+ Partnerstwo publiczno-prywatne.

Ponadto inwestycje w infrastrukture drég ekspresowych, krajowych
oraz wojewddzkich, beda finansowane i realizowane w ramach
zadan wtasnych wiasciwych zarzagdcéw drog: GDDKIA Oddziat w
Rzeszowie (Rejon w Krosnie) oraz Podkarpackiego Zarzagdu Drég
Wojewddzkich w Rzeszowie.
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W celu umozliwienia realizacji dziatan ujetych w Planie wskazano podmioty odpowiedzialne za ich wdrazanie. Do kazdego dziatania
przyporzagdkowano potencjalne zrédta finansowania w okresie operacyjnym, w podziale na sSrodki wiasne JST, zewnetrzne - krajowe
i europejskie oraz pozostate. Dopuszczono mozliwos¢ finansowania dziatan z wiecej niz jednego zrodta.

Tab. 10. Powigzanie dziatan SUMP z finansowaniem i odpowiedzialnoscig

Podmiot Srodki Srodki érodki UE Pozostate
odpowiedzialn wiasne JST krajowe Srodki
Utworzenie wspdlnego biletu i systemu taryfowego Gminy MMOKFSKrosno/

Integracja rozktadow jazdy i informacji pasazerskiej Gminy MMOKFSKrosno/

DZIALANIE

Rozwdj systemow informatycznych wspierajgcych , ,

. . . Gmina Miasto Krosno
integracje multimodalng transportu oraz (Lider MOF) / MKS
zapewniajgcych kompleksowg informacje pasazerska

Integracja systemow transportowych Gminy MOF Krosno

Zawarcie porozumienia ponadlokalnego ds. transportu Gminy MOF Krosno

Wspdlne planowanie i finansowanie sieci potgczen Gminy MOF Krosno

Wypracowanie oraz rozwoj i prowadzenie wspolnej
polityki zréwnowazonej mobilnosci przez wszystkie
Gminy MOF Krosno we wspétpracy z podmiotami
zewnetrznymi i interesariuszami

Publiczny transport zbiorowy dostepny finansowo dla Gminy MOF Krosno/
kazdego mieszkanca MKS
Tworzenie weztdw przesiadkowych (kolej-autobus- Gminy MOF Krosno/ PKP
rower) S. A

Rozwdj parkingow P&R, B&R, K&R

Gminy MOF Krosno

Gminy MOF Krosno




DZIALANIE

Modernizacja i rozbudowa linii kolejowych

PKP PLK S.A.

Integracja potgczen autobusowych z transportem

Gminy MOF Krosno/
Urzad Marszatkowski

kolejowym Wojewddztwa
Podkarpackiego
Lepsze skomunikowanie stacji kolejowych z istniejgca Gminy MOF Krosno/ PKP
infrastrukturg S.A.
Urzad Marszatkowski
Stworzenie kolei aglomeracyjne; Wojewddztwa
Podkarpackiego
Zwiekszenie czestotliwosci kurséw autobusowych MKS/S?S'% MOF

Zwiekszenie czestotliwosci potgczen i dostosowanie ich
do aktywnosci/potrzeb mieszkancoéw poprzez
optymalizacje rozktaddw oraz uktadu linii
komunikacyjnych

MKS/ Gminy MOF
Krosno

Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej
Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Krosno

Pozostate

Srodki UE srodki

Modernizacja przystankéw w celu poprawy komfortu
podréznych

Gminy MOF Krosno

Powigzanie kurséw w celu zwiekszenia dostepnosci
CZasowej

MKS/ Gminy MOF
Krosno

Zapewnienie mieszkancom wszystkich miejscowosci
w MOF Krosno obstugi publicznym transportem
zbiorowym, pozwalajgcej na dojazd co najmniej do
siedziby gminy oraz weztow przesiadkowych

MKS/ Gminy MOF
Krosno

Dostosowanie tras do potrzeb dzieci, 0s6b starszych
i z niepetnosprawnosciami

MKS/ Gminy MOF
Krosno




DZIALANIE

Budowa i standaryzacja weztéw przesiadkowych
integrujgcych rézne srodki transportu (w tym rowery)
z zapewnieniem dostepnosci dla 0s6b o ograniczonej
mobilnosci

Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej
Funkcjonalnego Krosno

Miejskiego Obszaru

Srodki
ST krajowe

Srodki

Srodki UE
" EE

od

Gminy MOF Krosno/ PKP
S.A.

Rozwdj udogodnien infrastrukturalnych na
przystankach dla os6b z potrzebami

Gminy MOF Krosno/
MKS

Wprowadzenie transportu na zgdanie (typu TeleBus)
jako uzupetnienie regularnej oferty transportu
zbiorowego

Gminy MOF Krosno/
MKS

Zwiekszenie liczby przystankéw na obszarach wiejskich
i wprowadzenie przystankow na zgdanie

Gminy MOF Krosno/
MKS

Funkcjonowanie obszaréw nieprzytgczonych
komunikacyjnie w MOF Krosno - wytyczenie tras
kursowania MKS

Gminy MOF Krosno/
MKS

Planowanie przestrzenne zorientowane na transport
zbiorowy oraz mobilnos$¢ aktywng, sprzyjajgce
tworzeniu obszaréw krotkich odlegtosci

Gminy MOF Krosno/
MKS

Pozostate

srodki



DZIALANIE

Rozwdj Inteligentnych Systemdw Transportowych (np.
monitoring, sygnalizacja adaptacyjna, nadawanie
priorytetu transportowi publicznemu, wykorzystanie
sztucznej inteligencji)

Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej
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Srodki UE

Gminy MOF Krosno

Integracja narzedzi technologicznych, organizacyjnych
i informacyjnych

Gmina Miasto Krosno
(Lider MOF)

Rozwdj systemu zintegrowanej informacji pasazerskiej
online

Gmina Miasto Krosno
(Lider MOF)

Zacie$Snienie wspotpracy pomiedzy organizatorami
komunikacji (miejskiej, podmiejskiej, regionalnej
i dalekobieznej)

Gmina Miasto Krosno
(Lider MOF)/ UMW
Podkarpackiego

Tworzenie rozktaddéw jazdy dla komunikacji miejskiej
z uwzglednieniem kursow realizowanych przez
prywatnych przewoznikdéw i przy ich wspotpracy

Gmina Miasto Krosno
(Lider MOF)/ Gminy MOF
Krosno

Wspoblne zarzgdzanie i koordynacja polityk mobilnosci
i dziatan inwestycyjnych pomiedzy gminami MOF

Gminy MOF Krosno

Powotanie Komitetu Sterujgcego i Zarzgdzajgcego
Mobilnoscig w ramach MOF

Gmina Miasto Krosno
(Lider MOF)/ Gminy MOF
Krosno

Opracowanie i wdrozenie spdjnej polityki parkingowe;j
na obszarze MOF

Pozostate

Gminy MOF Krosno

Rozwdj aplikacji integrujgcej wszystkie ustugi
transportowe (bilety, car/bike sharing, rozktady) na
terenie catego MOF

Gmina Miasto Krosno
(Lider MOF)/ MKS

Integracja taryfowa i informacyjna

Gminy MOF Krosno/
MKS
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DZIALANIE e §rodki UE Fozostate
od srodki

Gminy MOF Krosno/
zarzgdcy drég
Modernizacja i rozbudowa systemu oswietlenia ulic Gminy MOF Krosno

Modernizacja skrzyzowan i przejsc dla pieszych

Instalacja urzgdzen BRD Gminy MOF Krosno
Hierarchizacja ulic Gminy MOF Krosno
Edukacja kierowcow, pieszych i rowerzystéw w zakresie Gminy MOF Krosno/
bezpieczenstwa ruchu drogowego Policja

Prowadzenie systematycznych kampanii
dtugoterminowych dotyczgcych bezpieczehnstwa

w ruchu drogowym

Ksztattowanie Swiadomosci oraz budowanie nawykéw
mobilnosciach we wspotpracy ze szkotami wsréd
przedstawicieli mtodszego pokolenia mieszkarncow MOF
Krosno

Poprawa jakosci dréog Gminy MOF Krosno
Tworzenie zatok autobusowych dla uptynnienia ruchu
w punktach kolizyjnych

Tworzenie dodatkowych paséw do skretu w prawo

w punktach kolizyjnych

Poprawa parametrow technicznych drég, np.
bezkolizyjne skrzyzowania, rozbudowa poprzez

Gminy MOF Krosno/
Policja

Gminy MOF Krosno/
szkoty na obszarze MOF
Krosno

Gminy MOF Krosno

Gminy MOF Krosno

Gminy MOF Krosno/

: zarzadcy drog
dobudowe dodatkowych paséw ruchu
Uwalnianie centrow miast i miejscowosci MOF Krosno GDDKiA/ Gminy MOF
od ruchu tranzytowego przez budowe obwodnic Krosno

Budowa, przebudowa, rozbudowa drog Gminy MOF Krosno




DZIALANIE

Zakup autobuséw zero- i niskoemisyjnych, w tym
hybrydowych

Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej
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Pozostate

Srodki UE srodki

MKS/ Gmina Miasto
Krosno (Lider MOF)

Zwiekszenie dostepnosci stacji tadowania

Gminy MOF Krosno /
operatorzy energetyczni

Wymiana uzytkowanego taboru z uwzglednieniem
efektywnosci energetyczneji odpornosci na zmiany
klimatu

MKS

Budowa obiektéw niezbednej infrastruktury technicznej
dla potrzeb komunikacji opartej na odnawialnych
zrédtach energii wraz z infrastrukturg tadowania
autobusoéw zeroemisyjnych

MKS/ Gmina Miasto
Krosno (Lider MOF)

Budowa infrastruktury rowerowej i parkingdéw typu
Bike&Ride

Gminy MOF Krosno

Budowa i uzupetnienie sieci drég rowerowych

Gminy MOF Krosno

Doprowadzenie drég dla rowerow i drog pieszo-
rowerowych do weztéw przesiadkowych i punktéw
przesiadkowych PTZ

Gminy MOF Krosno

Kampanie promujgce ruch pieszy i rowerowy (aktywna
mobilnos¢)

Gminy MOF Krosno

Angazowanie mieszkancéw w dziatania zrbwnowazonej
mobilnosci

Gminy MOF Krosno/
MKS
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Srodki Srodki érodki UE Pozostate

Pl wiasne |ST krajowe srodki

Wspieranie pracodawcoéw w dziataniach typu , Bike to Gminy MOF Krosno/
Work" pracodawcy

Budowa tras pieszych i rowerowych wzdtuz rzeki Wistok Gminy MOF Krosno

Tworzenie autostrad rowerowych Gminy MOF Krosno

Rozwdj stref pieszych i woonerféw Gminy MOF Krosno

Tworzenie systemu zieleni w powigzaniu z transportem
publicznym

Stopniowe ograniczanie negatywnego wptywu
transportu drogowego na jakos¢ powietrza i przestrzen Gminy MOF Krosno
publiczng

Gminy MOF Krosno




DZIALANIE
Budowa, przebudowa, rozbudowa drég krajowych,

wojewoddzkich, powiatowych i gminnych tgczgcych MOF
zS19

Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej
Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Krosno

Pozostate

Srodki UE srodki

GDDKIA/ zarzadcy drég

Poprawa dostepnosci komunikacyjnej ze stolicg
wojewddztwa i innymi osSrodkami miejskimi

GDDKIA/ Urzad
Marszatkowski
Wojewddztwa

Podkarpackiego

Wsparcie dla punktéw przetadunkowych

Gminy MOF Krosno/
operatorzy logistyczni

Rozwoj infrastruktury przyjaznej logistyce miejskiej
(mikrohuby) wspierajacej obstuge dostaw ostatniego
kilometra oraz ograniczenie ruchu ciezkiego

w obszarach zurbanizowanych

Gminy MOF Krosno/
operatorzy logistyczni

Zarzadzanie ruchem tranzytowym w celu ograniczenia
jego negatywnego wptywu na bezpieczenstwo,
Srodowisko i funkcjonowanie transportu miejskiego

GDDKIiA/ Gminy MOF
Krosno

Prowadzenie dziatan zwigzanych z dotgczeniem do
systemu transportu zbiorowego MOF Krosno gmin
Rymandw oraz Iwonicz-Zdroj

Gmina Miasto Krosno
(Lider MOF) / Gmina
Rymandéw i Gmina
lwonicz-Zdrdj




7. Monitoring realizacji
SUMP MOF Krosno
KROSN

MIASTO SZKLA

sn o . pl




Ewaluacja i aktualizacja SUMP

Dziatania ujete w dokumencie SUMP bedg realizowane w sferze
operacyjnej do 2030 r, a cele zostaty wyznaczone w horyzoncie

strategicznym - w perspektywie 2040 r. Proces monitorowania

i ewaluacji dokumentu stuzy wspieraniu dgzenia do osiggniecia
zatozonych celéw strategicznych.

Cykliczna ocena Planu realizowana jest w ramach procesu ewaluacji.
Wskazniki bedg monitorowane corocznie, poczagwszy od 2027 r.
Wyniki monitorowania bedg dokumentowane w formie cyklicznych
sprawozdan z danego roku. Ostatni etap monitorowania zostanie
przeprowadzony w formie raportu podsumowujgcego,
przedstawiajgcego stan realizacji Planu na koniec 2030 r.

Monitoring bedzie realizowany przez Koordynatora SUMP przy
wspotpracy wtasciwych jednostek organizacyjnych, zwtaszcza
Wydziatow Urzedéw Gmin wchodzacych w sktad MOF. Nadzo6r nad
procesem bedzie sprawowat Komitet Sterujgcy i Zarzgdzajgcy
Mobilnoscig. Dane do monitoringu bedg pozyskiwane zgodnie

z obowigzujgcymi procedurami jednostek, zapewniajgcymi dostep
do ogdlnodostepnych baz danych, lokalnych statystyk oraz danych
od instytucji.

Ewaluacja Planu bedzie prowadzona w trybie okresowym w trakcie
realizacji Planu (w 2028 r.) oraz po zakonczeniu okresu operacyjnego
Planu, tj. w 2030 .

Whnioski i rekomendacje z przeprowadzonej ewaluacji bedg stanowity
podstawe do aktualizacji Planu, ktéra bedzie prowadzona cyklicznie
(w 2030r.i2035r.) lub w trybie nadzwyczajnym, w szczegdlnosci

w przypadku wystgpienia istotnych zmian uwarunkowan spoteczno-
gospodarczych, Srodowiskowych, infrastrukturalnych lub prawnych,
ktére mogg wptyng¢ w znaczacy sposob na realizacje celéw Planu.

* https://ec.europa.eu/transport/themes/urban/urban_mobility/sumi_en

Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej
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Wskazniki

W celu skutecznego monitoringu postepéw w zakresie wdrazania
dziatan zawartych w SUMP jest mozliwy, dzieki wyznaczeniu
wskaznikéw. Wskazniki umozliwig faktyczng ocene stanu realizacji

Planu.

Typami wskaznikow zawartymi w SUMP MOF Krosno sa:

Wskazniki produktu (WP), wskazujgce na bezposrednie efekty
realizacji dziatar SUMP;

Wskazniki rezultatu (WR) okreslajg skutecznosc¢ interwencji
w zakresie wptywu zrealizowanego projektu (konkretnych dziatan)

na otoczenie.

Wskazniki Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej (SUMI, ang.
Sustainable Urban Mobility Indicators) - wynikajg z europejskiego
systemu monitorowania polityki zrownowazonej mobilnosci,
raportowania na poziomie krajowym przez Ministerstwo
Infrastruktury do Komisji Europejskiej*;

Tab. 11. Wskazniki SUMI

Cel Wskaznik Pozadana tendencja
Bezpieczenstwo Ofiary Smiertelne w wypadkach Utrzymanie niskiego
ruchu komunikacyjnych na obszarze poziomu liczby ofiar,
drogowego miejskim w ujeciu rocznym dazenie do wizji zero
Dostep do
: &P Mieszkaricy z bardzo dobrym lub Wearost o@et’ka
publicznego : mieszkancéw
dobrym dostepem do publicznego
transportu I : z bardzo dobrym lub
‘ portu zbiorowego
zbiorowego dobrym dostepem

Ograniczenie
emisji gazéw
cieplarnianych

Caty cykl emisji gazéw cieplarnianych
ze wszystkich rodzajow transportu
pasazerskiego i towarowego w
obszarze miejskim

Utrzymanie/ spadek emisji
gazow cieplarnianych

Jakosé
powietrza

Emisje zanieczyszczen powietrza ze
wszystkich rodzajéw transportu
pasazerskiego i towarowego
(spalinowe i niespalinowe dla PM2,5)
w obszarze miejskim

Utrzymanie/ spadek emisji
zanieczyszczen powietrza
z transportu
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Tab. 12. Zestaw wskaznikéw strategicznych SUMP

Cel Typ Wskaznik Opis Jednostka | Zrédto Wartos¢ | Pozagdana | Wartos¢
strategiczny | wskaznika i metoda bazowa |tendencja | docelowa
pomiaru do 2030 r. | w 2030 r.
1. Budowa Produktu Liczba potaczen . . Szt. MKS, UMWP 0 Wozrost 6
zintegrowanego .transportt.l Kursy transpprtu pubhc.z.ne.g.o w ramach dane i
systemu publicznego objetych wspodlnego biletu, umozliwiajgca z systemoéw
transportu wspolnym biletem korzystanie z réznych srodkéw biletowy'ch,
zbiorowego transportu. roz.k}adow
jazdy
Liczba nowych weztéw Szt. Urzad Miasta 0 Wzrost 2
przesiadkowych . . Krosna
. . s * Nowo utworzone wezly integracje . .
integrujacych rézne . o 7 . i Urzedy Gmin
5 k autobusy, koleje, rowery i inne srodki
srodki transportu L7 . MOF, MKS
transportu dla utatwienia przesiadek. .
inwentaryzac-
ja
Liczba parkingow Szt. Urzad Miasta B/d Wzrost 5
typu P&R, B&R, K&R * Miejsca parkingowe umozliwiajgce Krosna
pozostawienie samochodu lub roweru i Urzedy Gmin
i kontynuowanie podrozy transportem MOF, MKS
publicznym. inwentaryzac-
ja
Liczba przewoznikéw Szt. Urzad Miasta 1 Wzrost 4
wiaczonych do , o . P Krosna
At - * Okresla stopien witgczenia przewoznikow . .
wspolnej informacji ' S " i Urzedy Gmin
A . . w ramach zintegrowanej informacji
pasazerskiej . L P MOF, MKS
pasazerskiej, w tym rozktadow jazdy. dane
z systemoéw
Rezultatu Odsetek podrozy % Urzad Miasta 0 Wzrost 30
realizowanych Krosna
w ramach wspélnej * Pokazuje efektywnos¢ integracji taryf i Urzedy Gmin
taryfy/ jednego biletu i biletow. MOF, MKS
dane
Z systemow
Odsetek linii % Urzad Miasta B/d Wzrost 50
komunikacyjnych Krosna
objetych * Pokazuje w jakim stopniu integracja i Urzedy Gmin
zintegrowanym rozktadow i informacji wptywa na MOF, MKS
rozktadem jazdy uzytkownikdw. dane
z rozktadow
jazdy
: = 3 :
Udz[a} podrézy « Okreéla udziat podrézy wykonywanych % Urzad Miasta 6,5 Wozrost 10
realizowanych ; AT AN Krosna
transportem publicznym w ogdlnej liczbie . .
transportem v ' : i Urzedy Gmin
A podrézy, pokazuje realng zmiane
publicznym . : L MOF, MKS
X zachowan transportowych mieszkancow. .
w podziale modalnym pomiary ruchu
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Cel Typ Wskaznik Opis Jednostka Zrédio Wartos¢ | Pozagdana | Wartos¢
strategiczny | wskaznika i metoda bazowa |tendencja | docelowa
pomiaru do 2030 r. | w 2030 r.
2. Zwiekszenie Produktu szdg‘l:iigivéa —_— Km Urzz:iolgllni:sta B/d Wzrost 6
dostepnosci
sysqtzmu ciggow drogowych * Okresla stopien realizacji inwestycji i Urzedy Gmin
transportu obslugujq;ych drpgowych obstugujacych transport MOF, )
zbiorowego transport zbiorowy zbiorowy. zarzaadcy Drog
ane
inwestycyjne
Dtugos¢ nowych linii . ledni lizaci hi " Km UTK, PKP 0 Wzrost 3,5
kolejowych Uwzglednia realizacje nowych inwestycjj, ewidencja
w tym t3cznicy kolejowe;j. inwestyciji
L'crzzbitgﬂvlzg‘fvh * Okresla uruchomienie nowych Szt. U'LI'jI'(W‘II’VI;P 0 Warost 3
Pko%’e'o ch przystankéw kolejowych, wpisuje sie ewidencia
jowy w plany uruchomienia potgczen inwestycjji
kolejowych o zasiegu aglomeracyjnym. rozktady jazdy
Liczba linii Szt. MKS 14 Wzrost 16
autobusowych * Okresla liczbe linii obstugujacych dane
obszary podmiejskie potaczenia na obszary podmiejskie. zrozktadow
jazdy
Rezultatu Liczba pasazeréw , - ) ) Os. MKS 2,3 min Wzrost 2,8 min
Kkorzystaiacvch * Okresla stopien oddziatywania dane
ystajacy (efektywnos¢) zwiekszenia dostepnosci
z transportu polaczen przewozowe
zbiorowego )
Liczba podrézy Podréze/ |Urzad Miasta 53 Wzrost 70
m'?;:)zll'::g:;qr?c::ie * Faktyczna dostepnosc transportowa mieszkaniec i Urfég;n;min
systemu transportowego, z ktérego MOF
korzystajg mieszkancy. MKS P'KP
pomiar ruchu
Udziat transportu % GDDKIA, 0,9 Wzrost 3
zblorozvegz:‘lnv AT * Sredni udziat transportu zbiorowego zarz?)dni¥a?rog
g (autobuséw) w strukturze rodzajowej §£adniego
ruchu. dobowego
ruchu
Udziat potaczen % Urzad Miasta B/d Wzrost 40
transportu * Dostosowanie rozktadu jazdy do Krosna
zbiorowego rzeczywistych potrzeb mieszkancéow, i Urzedy Gmin
umozliwiajacych pomiar potgczen do miasta rdzenia w MOF, MKS
dojazd do Krosna godzinach szczytu porannego (7.00-9.00) analiza
w godzinach szczytu i popotudniowego (15.00-18.00). rozktadéw
jazdy
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Cel Typ Wskaznik Opis Jednostka Zrédio Wartos¢ | Pozagdana | Wartos¢
strategiczny | wskaznika i metoda bazowa |tendencja | docelowa
pomiaru do 2030 r. | w 2030 r.
3. Spéjne Produktu | ktLicz'loa . Szt. Urzzd Miasta B/d Wzrost 25
i efektywr!e foiklgaglv(\:lz'g)z/fi * Obejmuje elektroniczne rozktady jazdy na i Urz rgsnGalmin
zarzgdza’m'e Jazdy przystankach, weztach i innych punktach M(?F yMKS
mobilnoscia informacji pasazerskiej. inwel'1tary-
zacja systemu
Liczba miejsc % Urzad Miasta B/d Wzrost 10
parkingowych L . . . Krosna
2 * k3czna liczba miejsc parkingowych we . .
Ia:r?f:)yczrslgafgnia wszystkich gminach MOF, w ktérych ! l.ll\;f)eFd)lleK?ln
v‘\: stosugnk‘t)l do ogdlnej wprowadzono strefy ptatnego ewid'enc'a'
li 0 08 ] parkowania. J
|czkl?y mlejsch strefkp}atne.go
parkingowyc parkowania
Udziat biletow , S . Szt. MKS B/d Wzrost 40
zakupionvch * Okresla realny stopien uzytkowania dane
w aplikatF:’ji m)c;bilnej aplikadji mobilnej. sprzedazowe
Liczba posiedzen . . . ' . . Szt. Urzad Miasta 0 Wzrost 3
nowo powolanego Okresla zaangazowanie 0s6b decyzyjnych Krosna
Komitetu ds w zakresie mobilnosci i Urzedy Gmin
mobilnos’.ci. i stopien integracji miedzy ﬁngF
w ramach MOE przedstawicielami poszczegolnych gmin rotokot
MOF. zpposiedzgﬁ
Rezultatu Odsetek inwestycji % Urzad Miasta B/d Wzrost 80
tran§portowth _ krosna
uzgaﬁil::r):‘t:ithgEdzy * Uwzglednia stopien faktycznej integracji ! Urzi;ligFGmln
g miedzygminnej w ramach MOF w zakresie dokumentac-
inwestycji transportowych. ja (np
protokoty,
uchwaty)
Udziat przewozéw % Urzad Miasta B/d Wzrost 60
re?,\lllf-gx::z‘:h * Skutecznos$¢ rozszerzenia zintegrowanej i Urféz;n(?min
. . taryfy o nowych przewoznikéw
Zintegrowane .‘a“ffy prywatnych i MKS tacznie. MOF, MKS
w catkowitej liczbie dane
przewozéw w MOF operatoréw
Odsetek « Badanie fak d leni . % MKS B/d Wzrost 80
usatysfakcjonowa- adanie faktycznego zadowolenia stopnia Badania
nych z dostepnosci dostepu do informacji pasazerskiej ankietowe
informacii zaréwno w formie analogowej, jak
asaiersk{e' i online, uwzgledniajac jej przejrzystos¢
P <€ i funkcjonalnosc.
uzytkownikéw
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Cel Typ Wskaznik Opis Jednostka | Zrédto Wartos¢ | Pozagdana | Wartos¢
strategiczny | wskaznika i metoda bazowa |tendencja | docelowa
pomiaru do 2030 r. | w 2030 r.
4. Poprawa Produktu (Liczba prow.adzonych « Rozpoczete nowe kampanie i akcje Szt. Urzad Miasta 0 Wzrost 4
bezpieczeristwa dlugo_t_ermmowxch o charakterze edukacyjnym (do ogétu _Krosna .
w ruchu akql,_kampanu spoteczenstwa i dedykowanych grup i Urzedy Gmin
drogowym BEEREEEES odbiorcow) z zakresu bezpieczenstwa 'YLOF' .
ruchu drogowego. ewidencja
inwestycji
Liczba Szt. Urzad Miasta B/d Wzrost 8
zmodlfrnl.zowapych * Inwestycje drogowe polegajgcych na . Krgsna .
sKrzyzowan przebudowie skrzyzowan w celu poprawy ! Urz;;ngFGmm
zarzadzania ruchem i bezpieczenstwa. . -
ewidencja
inwestycji
Liczba doswietlonych Szt. Urzad Miasta B/d Wzrost 20
REEE e ipie 2 * Zwiekszenie stopnia bezpieczenstwa iu Krgsn; .
pieszych poprzez wyposazenie przejs¢ dla ! rz|?,|0y|: min
pieszych w dodatkowe oswietlenie. L
ewidencja
inwestycji
Rezultatu Liczba wypadkow Szt. SEWIK/ Policja 21 Spadek - 0
drogowych w ciagu * Wypadki drogowe (z udziatem ofiar) baza danych, dazenie do
roku facznie w danym roku. raporty roczne ~Wizji zero”
Liczba ciezko rannych Os. SEWIK/ Policja 7 Spadek - 0
w wypadkach * Osoby poszkodowane, zakwalifikowane baza danych, dazenie do
drogowych w ciggu jako cigzko ranni, w wypadkach raporty roczne . Wizji zero”
roku drogowych w ciggu roku.
Ofiary Smiertelne liczba SEWIK/ Policja 0 Dazenie do 0
w wypadkach « Osoby, ktére poniosly émier¢ zgonéw / | baza danych, ~Wizji zero”
komunikacyjnych W Wyp'adkach drogowych w ciagu roku 100 tys. |raporty roczne
) mieszkan-
céw
Li’czba.szkéf, « Wszystkie szkoly (na réznych szczeblach Szt. Urzad Miasta B/d Wzrost 8
z ktérymi podjeto edukacji), w ktérych prowadzone sg . Krosna
wspétprace dziatania edukacyjne w zakresie i Urzedy Gmin
z zakresu BRD bezpieczenstwa we wspétpracy MOF, Policja
(m.in. ze stuzbami miejskimi). raporty roczne
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Cel Typ Wskaznik Opis Jednostka | Zrédto Wartos¢ | Pozagdana | Wartos¢
strategiczny | wskaznika i metoda bazowa |tendencja | docelowa
pomiaru do 2030 r. | w 2030 r.
5. Rozwoj Produktu Lu.:zba au.tol?usow « Autobusy niskoemisyjne (elektryczne Szt. !VIKS ' 18 Wzrost 28
i promowanie niskoemisyjnych i hybrydowe) wprowadzone do ewidencja
zréwnowazonej, eksploatacji w taborze MKS, co pozwala taboru
niskoemisyjnej zmniejszy¢ emisje spalin.
mobilnosci Liczba * Pojazdy MKS, ktére przeszly modernizacje Szt. MKS 0 Wzrost 10
zmodernizowanego pod katem efektywnosci energetycznej, ewidencja
taboru transportu komfortu, dostepnosci dla 0séb o taboru
publicznego ograniczonej mobilnosci.
Liczba nowych Szt. Urzad Miasta 0 Wzrost 5
kampanii * Nowe kampanie i dziatania skierowane do Krosna
promujacych aktywng mieszkancéw promujacego ruchu i Urzedy Gmin
mobilnosé pieszego i/lub rowerowego. MOF
dziatania
Liczba pas.aieréw « Osoby korzystajace z bezptatnych Os. MKS B/d Wzrost 9000
k:';?;s:sajgi{:h przejazdéw w wyznaczony dni (Dzieh Bez di?litzot‘;gfy
ublicznepo w dni Samochodu), oceniajgce zainteresowanie rowadzojr;e
P b Igt . transportem publicznym i efektywnos¢ P .
K ezplatne) dziatan promocyjnych. pomiary
omunikacji
Rezultatu U.dzia} pgja.zdéw * Pojazdy niskoemisyjne w catym taborze % MKS . 4 Wzrost 55
niskoemisyjnych MKS, stuzy ocenie stopnia dekarbonizacji ewidencja
w taborze transportu publicznego. taboru
Odsetek mieszkancoéw % Urzad Miasta 9 Wzrost 15
prze.mle.szcza{qtl:)ych * Mieszkancy, ktérzy systematycznie iu Krzsnéa .
s'?g‘::esrz:mu korzystajg z roweru lub przemieszczajg sie ! rzﬁngl: min
pieszo jako codzienna forma transportu. B .
adania
ankietowe
Stopien % Urzad Miasta B/d Wzrost 30
wykorzystania * Odsetek zajetych miejsc postojowych na Krosna
infrastruktury rowery w punktach Bike&Ride przez i Urzedy Gmin
Bike&Ride osoby kontynuujgce podréz srodkami MOF
transportu publicznego. pomiary
terenowe
Odsetek mieszkancéw % Urzad Miasta B/d Wzrost 60
majqcxtihddosteg CE * Bada dostepnosci rozmieszczenie iu KrgsnGa .
stacji adowania przestrzenne infrastruktury dla 1L Trzecy amin
w promieniu 5 km elektomobilnosci MOF, dane od
) operatoréw,
analizy
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Cel Typ Wskaznik Opis Jednostka | Zrédto Wartos¢ | Pozagdana | Wartos¢
strategiczny | wskaznika i metoda bazowa |tendencja | docelowa
pomiaru do 2030 r. | w 2030 r.
6. Zapewnienie Produktu LiczI?a Szt. Urzad Miasta 0 Wzrost 2
sp6jnosci uruchomionych Krosna
mikrohubéw * Nowo uruchomione mikrohuby stuzace i Urzedy Gmin
systemu Lo o
bilnosci wspierajacych obstudze dostaw ostatniej mili, MOF
rpo ! nOS(EI przyjazna logistyke ograniczajgcych ruch ciezki w centrach analiza
i logistyki miejskiej miast i utatwiajacych logistyki miejskiej. dokumentéw
miejskiej projektowych
B inwestycji
zslecig Liczba Szt. Urzad Miasta 0 Wzrost 1
ponadlokalng wprowadzonych Krosna
ograniczen wjazdu * Wprowadzone ograniczenia wjazdu i Urzedy Gmin
dla samochodéw pojazdow ciezarowych w celu poprawy MOF
ciezarowych bezpieczenstwa, ptynnosci ruchu i jakosci analiza
powietrza. dokumentéw
projektowych
inwestycji
Dtugos¢ nowych lub Km Urzad Miasta 0 Wzrost 3
przebudowanych drég Krosna
stanowigcych taczniki * Dtugos¢ nowych lub przebudowanych i Urzedy Gmin
MOF Krosno z S19 drog gminnych, powiatowych, MOF, Zarzady
wojewddzkich lub krajowych, Drog, GDDKIA
zapewniajgcych potaczenie MOF Krosno analiza
z siecig ponadlokalng S19. dokumentéw
projektowych
inwestycji
Liczba Punkty przetadunkowe uruchomione lub Szt. Urzad Miasta 0 Wzrost 2
uruchomionych lub zmodernizowane w celu usprawnienia . Krosna
zmodernizowanych logistyki miejskiej i ograniczenia i Urzedy Gmin
punktéw transportu tadunkéw w obszarach MOF
przetadunkowych zurbanizowanych.
Rezultatu Czas dojazdu « Zmiana $redniego czasu podrés Min. UTK, PKP 127 Spadek 102
transportem . reanieg pocrozy rozktady 0 20-25 min
o mieszkancéw transportem zbiorowym do . .
zbiorowym do . jazdy, analiza
Rzeszowa na skutek poprawy jakosci
Rzeszowa czasu
systemu transportowego. -
przejazdu
Natezenie ruchu « Natezenie dobowe ruchu, rozumiane jako Pojazdy/ GDD[(lA 14583 Spadek 12 000
w obszarach . S N ) doba pomiar
. liczba przejazdéw pojazdéw w ciggu doby . .
zurbanizowanych ; . - Sredniego
w punkcie pomiarowym o najwiekszym
A . dobowego
natezeniu na terenach zurbanizowanych. ruchu
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